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Kommunikation er vigtig

P& baggrund af den ekstraordinare kongres’s beslut-
ning om @&ndring i foreningens hovedledelse er der i
medlemskredsen forventning om en udvikling i for-
eningens arbejde, som i hgjere grad giver medlemmer-
ne en klar fornemmelse af og medleven i praktiske
opgavers lgsning til gavn for lokomotivmandene.
Selvfglgelig kan hvert enkelt medlem ikke til enhver tid
direkte deltage i disse opgavers lgsning, men hovedbe-
styrelsen mé gennem god kontakt til medlemskredsen
mundtligt som skriftligt sgrge for, at kommunikationen
eriorden. Harderfgr ligget noget kritisabelt, mé leren
af den ekstraordinzre kongres’s standpunkt vare, at
hovedbestyrelsen oparbejder den bedst mulige kontakt
tilmedlemmerne. Hovedbestyrelsen eri fuld gang med
analysering af en raekke forhold, som kan indgé i for-
eningens udviklingsplaner, og heri ogsd hvordan man
bedst muligt holder medlemmerne orienteret om de
tanker og idéer, som fremsattes, og forlgbet af dem i
den videre behandling. Det er imidlertid af helt afgg-
rende betydning for deres omsatning til praksis, at der
blandt medlemmerne er fuld tillid til hovedbestyrelsen,
ogdeterafggrende, atenhver erkender betydningen af
Dansk Lokomotivmands Forening som et fagforbund
med al den styrke bag sig, som udtrykkes gennem
medlemmernes opbakning af dens ledelse.
Betydningen heraf er meget narliggende i den
gkonomisk vanskelige tid, vi gennemlever. Ikke
mindst for en tjenestemandsorganisation ligger der en
rekke hemninger tet forbundne med de
foranstaltninger, folketinget gennemfgrer i statens
arbejdsomrader — og specielt for vort vedkommende
DSB, som ogsa i sin personalepolitik ma lagge en
stramning, som forhindrer en bredt anlagt fremgang 1
foreningens lgnpolitik. Hovedbestyrelsen forbereder
sig pa fremtiden som navnt gennem en grundig
analysering af de opgaver, som gnskes udviklet, og den
5. marts samledes hovedbestyrelsen med det ene for
gje, at den enkelte af karsken bealg skulle fremlaegge
sine tanker og idéer om udviklingen fremover. Ud af
dette blev opstillet en rekke spgrgsmél, som nogle
arbejdsgrupper i lgbet af relativ kort tid skal
gennemarbejde, hvorefter den samlede
hovedbestyrelse pany debatterer dem for den endelige
prioritering af disses lgsning. Herom vil
medlemskredsen blive orienteret, sdsnart der er facon
pa tingene.



Aftaler skal overholdes

@. 7 y

De offentligt ansatte er efterhdnden
vant til lidt af hvert. Gang pa gang
er vi udsat for, at man satter fuld
drgn pé hgjtalerne, nér det gelder
om at sette de to grupper i samfun-
det op mod hinanden — de som har
faet »benet inden for en god og tryg
ansettelse«, ogde som mé klare sig
under det gvrige arbejdsmarkeds
betingelser.

Til gengeld skruer man betyde-
ligt ned for diskanten pa hgjtalerne,
nar man skal berette om de sam-
fundsvigtige funktioner, vi udfgrer,
og de helt indsmigrende toner
kommer frem, nar man forklarer os
de gener, det kan forvolde samfun-
det, hvis vi ikke udfgrer vort arbej-
de p& den loyale mide, som det pv-
rige samfundt forventer - og forlan-
ger — af os.

Vi er naturligvis ikke blinde for,
at vi 1 vor ansattelsesbetingelser
har nogle fordele, og Centralorga-
nisationerne har ogsé klart og utve-
tydigt gjort sine medlemmer op-
marksom pé, at man ikke kan tole-
rere eller under nogen form vil bak-
ke ulovlige arbejdsnedlaggelser
op. Vier af den opfattelse, at visom
en del af betalingen for den hgjt be-
sungne tryghed i ansattelsen ma
yde, at det offentlige til en hver tid
skal kunne fa de ngdvendige funk-
tioner udfgrt med den arbejdsstyr-
ke, man har fundet forngdent at
knytte fast til sig.

P& den mide er tjenestemaend pa-
lagtenraekke pligter, f.eks. at métte
underkaste sigforandringer i palag-
te arbejdsopgaver, herunder tale
omflytninger — ogs& geografiske —
samtidig med, at visom en vasent-
lig del af det samlede arbejdsmar-

ked ikke har en lovfestet aktions-
ret, medens det pvrige arbejdsmar-
ked stadig har denne ret i behold —
og fra tid til anden ogs& anvender
den.

Centralorganisationerne vil ikke
her tage principiel stilling til strej-
ker — udover at vi kan fremfore, at
de vel egentlig har overlevet sig
selvi et dynamisk samfund — men
nar man hele tiden fiemhaver vore
fordele, foler vi os ngdsaget til at
papege de ulemper, der er forbun-
det med vore specielle anszttelses-
vilkar.

Vi mener, at det er vigtigt, at det
gvrige samfund prgver at sette sig
ind i1 vore vilkér i en tid, hvor man
ikke kan &bne en avis, uden at man
kan lese, at visse politiske partier,
som har sat sig som deres fornem-
ste opgave at nedbryde vor anseel-
se iden gvrige befolkning, med stor
ihardighed fgrer sig frem for at pille
de positive ting ud af vort system og
bevare de negative.

Nu fik man held i bestraebelserne
pa at fa afskaffet den procentuelle
dyrtidsregulering, men de, som har
den opfattelse, at man herefter hvi-
ler pa laurbzrrene, ma omgéende
revidere den. Det er selve dyrtids-
reguleringen, der nu star for skud,
og man vil helt sikkert konstatere,
at de kraefter, der trekker hen imod
dens totale afskaffelse, vil blive
forstzrket. Her er vi dog s& optimi-
stiske attro, atder denne ganger sa
mange lpnmodtagerorganisationer
involveretidet, at angrebet vil mis-
lykkes.

De offentligt ansattes pensioner
er ogsa et godt misundelsesemne,
og vi kan forudse, at kampen for at
bevare dem vil blive h&rd og trang.

Vi foler os imidlertid ikke som pa-
riaer i det gvrige samfund af den
grund, men mener - og kan argu-
mentere sagligt for, at pensionen er
en vesentlig del af den »handfeest-
ning«, tjenestemanden ma afgive
ved sin ansattelse.

Det kan ikke veare svert at for-
sta, at centralorganisationerne har
tillagt det uhyre stor betydning, at
de indgiede aftaler af savel ar-
bejdsgiver som organisationer hid-
til er anset for at vere en slags
grundlov i den tid, de er geldende.
Det synes vi er helt elementert,
hvis vi skal bevare respekten for
hinanden, og det har selv vore stor-
ste angribere — nar man ser bort fra
de helt userigse — indtil nu forstaet.

Det er os derfor komplet uforsta-
eligt, at et ansvarligt politisk parti
pa en konference kan udtale: » Der
findes intet fornuftigt alternativ til
indkomstpolitik, hvis man alvorligt
onsker at fi en beskaftigelsesven-
lig politik. Indgiede organisations-
aftaler kan ikke vere fredede mod
samfundsindgreb«. Hvis det virke-
lig er ment, som det er sagt, kan det
for os at se kun virke som en opfor-
dring til de yderliggdende kredse,
dereksistererinden for de offentligt
ansatte, til at sette magt bag deres
krav.

Centralorganisationerne har altid
med hele deres styrke over for med-
lemsorganisationerne forfegtet det
standpunkt, at de aftaler m.v. som
vi har indgdet p& vore medlemmers
vegne, forventer vi ogs& bliver
overholdt. Det er et ftundamentalt
led i vort fagretlige system, som vil
bryde totalt sammen, hvis kravet
ikke efterleves.

Vi haber alvorligt, at der er no-
get, vi har misforstiet i den nevnte
udtalelse — selv om den ellers er
tydelig nok.

Aftaler skal holdes — ellers ender
vi i den rene anarki.



Nar pensionsalderen n@rmer sig

Vi bringer her nogle af de vigtigste resultater fra en stprre rapport om HK-medlemmers

syn pa overgangen til pension

1.600 erhvervsaktive, heltidsan-
satte HK’ere samt 600 pensionister
har i sommeren 1975 besvaret en
lang rekke spgrgsmal pa tilsendte
skemaer. 82 pct. returnerede spgr-
geskemaerne og 10 pct. kom yderli-
gere med personlige kommentarer.

Gruppen erhvervsaktive, heltids-
ansatte i alderen 55-73 ar taller
16.000 personer, ligeligt fordelt pa
kvinder og mand.

Spgrgsmal til erhvervsaktive:
Ser De hen til at blive pensioneret,
eller kan De ikke lide tanken?

Kvinder Maznd  Total

Ser hen til
pensionering ....... 21% 34% 30%
Kan ikke lide tanken 49% 34% 39%
Ej teenkt over ...... 17% 22% 20%
Ligeglad + andet ... 13% 10% 11%
(1048 svarpersoner)

Kvinder Mand Total
Ja, glad for at
varefTivrm. & 3% 51% S52%
Nej, ikke glad . ..... 46% 34% 38%
Vedlikke .r.....z4... 11% % 10%

(452 svarpersoner)

Kun forholdsvis fa gleder sig til
pensioneringen og ser frem til den-
ne. Endvidere er der en meget stor
forskel pA mends og kvinders ind-
stilling til problemet.

@konomien

At si fa gleder sig til at blive
pensioneret kan skyldes en lang
rekke faktorer, hvoraf de vigtigste
er frygten for alderdommen i al-
mindelighed samt de gkonomiske
problemer, der opstdr ved pensi-
oneringen pa grund af indtegtsned-
gang. Mange frygter ligeledes den
store omvaltning pensioneringen
indebarer, hvor man fra den ene
dag til den anden skal sidde med
»handerne 1 skgdet«.

Det har vearet et af undersggel-
sens mal at konstatere, hvad der
kendetegner de personer, der hen-
holdsvis ikke kan lide tanken samt
de, der ser frem til pensioneringen.
Blandt de personer, der ikke me-
ner, de far gkonomiske problemer
ved pensioneringen, er der langt
flere, der gleder sig end blandt
dem, der tror de far gkonomiske
problemer.

Helbredet

Om man er enlig eller samboende
har ingen betydning, derimod spil-
ler helbredet en vigtig rolle for, om
man gleder sig eller ikke kan lide
tanken. Jo darligere helbredeter, jo
mere ser de adspurgte frem til pen-
sioneringen. Det viser sig igvrigt, at
kun 4 pct. vurderer helbredet som
darligt. 57 pct. angiver at have et
helbred, som andre p4 samme al-
der, mens resten angiver at have et
bedre helbred.

De personer, der har en fritidsin-
teresse, glader sigi hgjere grad end
de, der ingen har. Boligens art har
ingen betydning, s&ledes er der lige
mange med hus og lejlighed, der
gleder sig til pensioneringen. Be-
tragtes de adspurgtes arbejdsomré-
der, er det sarlig udtalt, at butik-
sansatte kun i meget ringe grad
glaeder sig til at blive pensioneret.

Fordele og ulemper

Om man glader sig til at blive pen-
sioneret eller ikke kan lide tanken
kan for de erhvervsaktive vare me-
get vanskeligt at besvare helt kon-
kret. For mange gelder, at der end-
nu er en del ar til pensionstidspunk-
tet og meget kan endnu né at &ndre
indstillingen.

De pensionerede, der har prgvet
bade at arbejde og at vare pensi-
onist, har i langt hgjere grad mulig-

hed for at opveje fordele og ulem-
per ved de to meget forskelligartede
tilvaerelser. Nedenstiende citater
viser, hvor forskelligt de &ldre op-
lever tilvaerelsen:

70-arig kvinde:

Jeg befinder mig udmerket som
pensionist og beskeftiger mig spe-
cielt med leesning — den daglige avis
(Politiken) — haber desuden at leve
leenge nok til at fa udfyldt mine hul-
ler i den danske litteratur og vil og-
sd gerne leese nogle af verdenslitte-
raturens hovedverker - helst pa
originalsproget, hvis jeg har
kendskab hertil.

Jeg nyder at kunne ga i teater
eller til koncert uden at teenke pa at
skulle tidligt op newste morgen — i
teatret ser jeg helst skuespil og til
koncert foretreekker jeg klassisk
musik, helst wienerklassicismen el-
ler romantikken (ikke avanceret:
musik).

Man crgrer sig ikke nar solen
skinner mandag morgen, efter at
det har regnet hele weekenden.

70-arig mand:

For mit vedkommende var over-
gangen fra at veere fuld beskeeftiget
til at veere pensionist ganske for-
feerdelig. Nerverne blev tyndslidte,
bed negle, sov meget utrygt, gik
oppe om natten. Man fplte sig ve-
rende fuldstendig tilovers, jeg be-
gyndte at ga i sta, fik angstfor-
nemmelser, blev sortseer, kunne
darligt finde nogen mening med til-
veerelsen. Jeg blev pensionist den 1.
Januar 1975.

Spergsmal til pensionister:

Er De glad for at veere fri for at
arbejde?

Halvdelen af de &ldre er glade for
at veere fri for at arbejde. Hvis en
person angiver ikke at vaere glad for



at vaere fri for arbejdet, kan det dog
pa ingen méde tolkes som om ved-
kommende befinder sig darligt som
pensionist. Kvinderne savner ar-
bejdet i hgjere grad end mandene.

For pensionerede mand galder,
at det tilsyneladende ikke har no-
gen betydning, om man bor alene
eller er samboende. For kvinderne
galder, at de, der bor alene, i mind-
re grad savner arbejdet end de sam-
boende De problemer, der opstar
nar to mennesker pludselig skal va-
re sammen i dggnets 24 timer, skal
man ikke undervurdere.

Blandt de pensionister, der angi-
ver at have et darligt helbred, er der
serlig mange, der savner arbejdet.
Dette er ganske naturligt, da mange
af disse @ldre er fortidspensioni-
ster.

De pensionerede er blevet
spurgt, om de kan f3 tiden til at g&.
Kun 14 pct. af kvinderne og 9 pct. af
mandene angiver, at de ikke kan fa
tiden til at gi.

Andre forhold kan taenkes at pa-
virke de &ldres indstilling. Der skal
iser fremhaeves psykologiske for-
hold hos det enkelte menneske, her
tenkes pa intelligens, personlighed
m.v. Kontakt med venner og fami-
lie er ligeledes en vigtig faktor. En-
delig er samfundets indstilling til
pensionister samt lovgivningen og-
s& med til at pavirke de &ldres ind-
stilling.

P4 grundlag af undersggelsen er
det saledes ikke muligt at tegne et
portret af den »lykkelige pensi-
onist«. Indstillingen til pensione-
ringener noget megetindividuelt og
varierer fra menneske til menne-
ske, ligesom de forhold, der er med
til at danne indstillingen, er forskel-
lig fra person til person.

Spgrgsmaél til erhvervsaktive:

Hvis De selv havde mulighed for at
bestemme, i hvilken alder ville De

da holde helt opmed lpnnet arbej-
de?

Onsket afgangsalder Kvinder Mand  Total
604r .............. 2d% 17% 19%
624r .............. 15% 5% 8%
654r ... 20% 33% 28%
6748r .............. 11% 16% 15%
TOAr ...l 19% 19% 19%
Andet ............. 1% 10% 11%

(865 svarpersoner)

61 pct. af de adspurgte gnsker en
afgangsalder pa 65 &r eller derun-
der. Det er siledes klart, at de &ld-
res gnsker i langt hgjere grad ville
blive imgdekommet, s&fremt det
var muligt for den enkelte at velge
det pensionstidspunkt, f.eks. mel-
lem 60 og 70 &r, der passede bedst.

Selv om der fandtes en sadan fri-
villig folkepensionsalder, ville pro-
blemet —den meget bratte overgang
—dogikke veare lgst til fulde. Der er
dog ingen tvivl om, at en mulighed
for selv at valge tidspunktet, ville
betyde en mere positiv indstilling til
pensioneringen i almindelighed.

Lettere arbejde

Det er enkendsgerning, at mange
med den stigende alder foler arbej-
det som en stgrre og stgrre byrde.
Der er maske vanskeligheder med
at fglge med de unge i arbejdstem-
po, ligesom det er vanskeligere at
satte sig ind i nye ting. For en me-
get stor del af de aldre ville det
vere en ideel lgsning, om der var
mulighed for en eller anden form for
arbejdslettelse, en mere lempelig
overgang til pensionsittilverelsen.

Spgrgsmal til erhvervsaktive:

Hvis De havde mulighed for eneller
anden form for arbejdslettelse
f.eks. mindre krevende arbejde,
mindre ansvar eller kortere ar-
bejdstid, ville De da veere interesse-
ret i en sadan arbejdslettelse?

Kvinder Mand  Total

Ikke interesseret .... 40% 48% 45%
Ja, med samme lgn . 30% 30% 30%
Ja, med forholdsmes-

sig lgnnedgang . . .. .. 29%% 21% 24%

Ja, med mere end
forh. lgnnedgang.... 1% 1% 1%
(1054 svarpersoner)

Ser man dernast p& hvilke ar-
bejdslettelse de aldre gnsker, ud-
trykker 75 pct. et gnske om nedsat
arbejdstid, dog under forskellige
lgnmessige betingelser, 17 pct. gn-
sker mindre kravende arbejde,
mens de resterende 8 pct. gnsker
andre former for arbejdslettelse.
Det viser sig endvidere, at det stort
set er alle aldersgrupper fra 55-67
ar, der i lige hgj grad gnsker ar-
bejdslettelser.

23 pct. af pensionisterne udtryk-
ker gnske om at fi noget arbejde.
De pensionister, der gnsker arbej-
de, angiver gennemsnitlig atde ville
arbejde ca. 15 timer pr. uge.

Behovet for en mere smidig og
gradvis overgangsordning er klart
til stede.

Del-pension i Sverige

'En neds®ttelse af arbejdstiden
behgver dog ikke ngdvendigvis at
betyde en tilsvarende lgnnedgang.
Den for nylig vedtagne lov om fol-
kepension i Sverige, der treder i
kraft juli 1976 &bner mulighed for
delpension til arbejdstagere mellem
60-70 ar, der gnsker at arbejde pa
deltid, siledes at den gkonomiske
nedgang bliver beskeden. Denne
del-pension vil ikke betyde en ned-
gang i folkepensionen. Midlerne til
en sidan del-pension kommer fra et
fond, der tilfgres midler fra ar-
bejdsgiverne. Det svenske system
legger i hgj grad op til, at arbejds-
markedets parter selv skal forhand-
le sig til rette om de praktiske pro-
blemer med indfgringen af del-pen-
sion, og at kun rammerne er afstuk-
ket i lovgivningen.



Den nye arbejdsmiljglov

Med gennemfarelsen af den nye ar-
bejdsmiljglov har Folketinget ved-
taget en virkelig storreform, en re-
form, der kommer til at betyde no-
get ganske afggrende for manden
pa gulvet.

I.oven er en meget skelsettende
reform, ikke mindst fordi den inde-
holder nye aspekter for, hvad der
skal forstas ved sundhed og sikker-
hed.

I sine intentioner omfatter loven
ikke alene sundhed og sikkerhed i
traditionel forstand — men tillige
bekempelse af alle de pavirknin-
ger, som arbejdere og funktionaerer
er udsat for under arbejdsproces-
sen, og som kan virke skadeligt ind
pa helbredet i det lange lgb.

Det er, som det fremgar heraf,
navnlig det forebyggende arbejde,
der fremover vil blive satset pé.

Loven er en rammelov, der sam-
ler de tre hidtidige arbejderbeskyt-
telseslove i én lov. Manden, der er

Arbejdstilsvnets
direkipr
Erik Andersen

udpeget til at fore det nye lovkom-
pleks ud i livet er direktor Erik An-
dersen, Arbejdstilsynet. Han er jo
et kendt navn i fagbevagelsen -- og
har som forhandler og som formid-
ler — bade til arbejdsgiverside og til
arbejderside vist betydelige evner
og opniet store resultater.

Nu star han overfor sin livsopga-
ve at f den nye storreform til at
fungere i praksis. Det er en bade
spendende og interessant opgave,
—ikke mindst fra funktionar- og ar-
bejderside venter man med stgrste
opmarksomhed pé, om det vil lyk-
kes at fa loven til at fungere bade
smidigt og alligevel sterkt.

Der er flere nydannelser blandt
de institutioner, som i henhold til
loven skal etableres. Bl.a. Bran-
chesikkerhedsrad. Bedriftssund-
hedstjeneste. Arbejdsmiljorad. ar-
bejdsmedicinske klinikker m.v., li-
gesom selve Arbejdstilsynet skal
kraftigt udbygges.

I den samtale, som vi bringer
med direktor Erik Andersen, bere-
rer han en rekke af de centrale pro-
blemer, som nu soges last via Den
nye Arbejdsmiljolov. der i labet af
1977 treeder fuldt ud i kraft.

Vi indleder samtalen med at
sporge Erik Andersen:

Hvori ser du seerlig det nye i lov-
komplekset?

Navnlig pd sundhedsomrédet.
Der sker her betydelige udvidelseri
forhold til det, vi hidtil har kendt.
Den nye lov &bner nemlig mulighed
for at sztte ind med forebyggende
bestraebelser. Og det er meget afga
rende.

I
Det forebyggende element

Det forebyggende element er
steerkt understreget?

Ja; medens de forebyggende be-
strebelser hidtil har veret serlig
koncentreret omkring sikkerheds-
omradet, bringes det nu ogsa ind i
forhold til sundhedsomrédet.

Bedriiftsundhedstjeneste

Loven dbner mulighed for at
etablere en Bedriftsundhedstjene-
ste?

Ja, - og tillige et arbejdsmiljgin-
stitut. — Dvs. at der nu sgges bygget
et system op. der parallelt med be-
strehelser 1 sikkerhedssystemet
skal arbejde for at forbedre sund-
hedstilstanden.

Koordinering

Tre love om arbejderbeskyttelse
er koordineret i den nve lov?

Ja, det er dels loven for industri
og handverk — dels loven for land-
brug og skovbrug — og endeligloven
for kontor og handel.

Men derudover er der i den nye
lov visse udvidelser?



Ja, fordiden nye lov skal omfatte
alle, der har et arbejdsforhold.

Nye grupper kommer ind under
loven?

Ja, f.eks. politiet, plejehjemsper-
sonale, personale ved sociale insti-
tutioner m.v.

Ogsa lokomotivfolkene er med?

Ja. De har hidtil veret uden for
lovens omréde i den forstand, at
DSB selv har skullet varetage den
interne sikkerhed.

Men nu er de altsa inde under
loven?

Ja, i princippet, fordi de eneste
grupper, der er undtaget, er inden
for luftfart, skibsfart og fiskeri.

Hvad vil loven konkret komme til
at betyde for lokomotivfprerne?

Det vil betyde, at de f.eks. kan
rejse krav om at fi de samme vel-
feerdsforanstaltninger i forbindelse
med deres arbejde, som andre har,
—f.eks. krav pa et lokale at opholde
sig i i deres pauser, — et sted at
soignere sig o.s.fr.

Vil det ogsa betyde, at de vil veere
omfattet af arbejdstidsbestemmel-
serne?

Ja, selv om der naturligvis mé
vere dispensationsmuligheder — og
kontinuerlig trafik.

Betyder det en forbedring af lo-
komotivfgrernes situation?

Alt i alt vil det betyde en forbe-
dring, at de kommer under lovens
bestemmelser.

I1
Branchesikkerhedsrad

Vil du sige lidt om det nye Bran-
chesikkerhedsrad?

Det drejer sig i henhold til loven
om rammebestemmelser. Det er
Rad, der i organisatorisk henseen-
de er underordnet Arbejdsmiljgra-
det. Det sidste er en fortsattelse af
det nuvarende Arbejdsrad.

Hvor mange Branchesikkerheds-
rad vil blive oprettet?

Sandsynligvis mellem 10 og 15.

Og deres befgjelser og opgaver?

De skal hgres i alle sager vedr. de
regler, der indvirker pa deres bran-
che. Og de kan selv rejse sager.

Og hvordan vil lokomotivfgrerne
her blive placeret ind?

Det naturlige ville vere, at de
placeres i det branchesikkerheds-
rad, der forventes at skulle omfatte
transporten.

Det bliver et stort Rad (d@kkende
en stor sektor)?

Ja, for det skal omfatte bade den
private og den offentlige sektor.

Radet skal veere representativt?

Ja.

Hvordan vil en relativ lille grup-
pe som f.eks. lokomotivmendene
kunne ggre sig geldende i dette
Rad?

Man vil komme til at arbejde med
en model, hvor man har et altomfat-
tende forum. Dette forum vil vere
ngdt til at oprette nogle udvalg, der
arbejder med de specifikke pro-
blemer. P4 denne made vil selv de
mindste grupper kunne gve indfly-
delse.

II1
Bedriftssundhedstjenesten

Vil du kommentere Bedrifts-
sundhedstjenestens stilling i sy-
stemet?

Det, man kan sige om denne i
dag, er, at den skal vare integreret i
den nuverende interne sikkerheds-
tjeneste.

Hvordan vil lokomotivmendenes
interesser her kunne tilgodeses?

I et s& stort firma som DSB mé
man forvente, at de far deres egen
Bedriftssundhedstjeneste inden for
organisationens rammer. Mindre
virksomheder ma forventes at kun-
ne gd sammen om det, — f.eks. in-
den for samme branche — eller ma-
ske inden for et geografisk omréde.

Hvilke bestrebelser bliver lagt
hen til denne organisation?

Den almen forebyggende ind-
sats! Det kan maske bedst illustre-
res ved at nevne nogle af de perso-
nalegrupper, man forventer, at der
skal ansettes i en Bedriftssund-
hedstjeneste: Der skal vare lager,
fysioterapeuter, sundhedsplejer-
sker.

Altsa et personale, der kan ga ud
pa arbejdspladserne?

Ja; og dér registrere, under hvil-
ke vilkar arbejdet udfgres.

Det vil betyde, at der skal bruges
meget personale i denne organisa-
tion?

Ja; hvis den skal virkelig udbyg-
ges. Man forudsetter, at det er pro-
duktionen — og ikke staten — der
skal dekke omkostningerne.

Hvilke effekter ventes dette ar-
bejde at fa?

For det fgrste skulle det gerne (pa
leengere sigt) hindre, at folk bliver
syge gennem deres arbejde; og det
vil igen sige, at samfundet kan spa-
re pé invalide- og fgrtidspension.
Den anden effekt vil forhabentlig
blive den, at ogsd det primare
sundhedssystem vil blive aflastet.

IV
Arbejdsmedicin

Udbygning af arbejdsmedicinske
bestrebelser er ogsa et vigtigt led i
loven?

Det hgrer jo sddan set med her
under Bedriftssundhedsomradet.
For forudsatningen for, at en Bed-
riftssundhedstjeneste kan fungere
rigtigt, er, at der et »bagland«, hvor
de folk, der skal ud i tjenesten, kan
modtage dels uddannelse og dels
impulser, og f& efterprgvet alle de
teorier, der skabes omkring det fo-
rebyggende arbejde.

Et arbejdsmiljginstitut

Er det derfor. at man har beslut-



tet at etablere et arbejdsmiljpinsti-
tut?

Ja, oprindelig kaldte man det et

Arbejdsmedicinsk Institut. Men
man indsd, at man udover arbejds-
medicin ogsé burde have en discip-
lin som arbejdshygiejne inden for et
sddant instituts rammer.

Men staten har jo i dag allerede
et Institut for Arbejdshygiejne?

Ja, og derfor er det naturligt at
forvente, at et arbejdsmiljginstitut
med en arbejdsmedicinsk enhed
bygges op omkring Statens Institut
for Arbejdshygiejne.

Det betyder altsa etablering af et
mere altomfattende Institut?

Ja, et Institut, som i sig har den
medicinske ekspertise, den ar-
bejdshygiejniske ekspertise og den
teknologiske ekspertise samt ende-

lig ogsd den sociologiske og den
psykologiske ekspertise; saledes at
man inden for det samme Institut
forsgger at skabe en gruppe, dereri
stand til at h&ndtere den samlede
arbejdsmiljpproblematik.

Arbejdsmedicinske kli-
nikker. Arbejdsleger

Det forudscettes ogsa i loven, at
der oprettes arbejdsmedicinske kli-
nikker?

Ja, i1 dag har vi kun én Kklinik,
oprettet i forbindelse med Rigsho-
spitalet. Derudover er det besluttet
at oprette en klinik i Arhus. Loka-
lerne er ferdige, og det forventes,
atdenkan fungere fra 1. april. Disse
klinikker skal kun udfgre gruppe-
underspgelser. Men det vil ogsa
vare naturligt, at disse klinikker
forspger inden for sygehusvase-
nets omrade at arbejde sig ind i de
problemer, der er knyttet til er-
hvervssygdommene.

Hvordan vil der blive forholdt
med arbejdslegerne?

Det er, om jeg s& ma sige, den
fijerde del af det arbejdsmedicinske
system. Vi har i dag én overlage
her 1 Direktoratet og fjorten hono-
rarlgnnede leger. Vi gnsker opret-
tet en arbejdsmedicinsk enhed, der
giver Direktoratet yderligere et par
leger — og hver af kredsene i Ar-
bejdstilsynet én lege; i alt 16-17 la-
ger.

Og disse leegers opgave?

De skal i samarbejde med de ar-
bejdsmedicinske klinikker forspge
at skabe arbejdsvilkar, der er rime-
lige og gode. Og de skal i samarbej-
de med vore teknikere g& ind i det
forebyggende arbejde.

Onsker man fuldtidsbeskeftige-
de arbejdsleger?

Det er vort gnske; for vi mener,
at der er arbejde nok for dem! Og
farvi Bedriftssundhedstjenesten op
at std, bliver der ogsa dér yderligere
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arbejde for arbejdslegerne med at
hjalpe 1 koordineringen.

Arbejdstilsynet forventes steerkt
udbygget som fplge af den nye lov?

Vi har gjort op, at vi har et efter-
sleb pa ca. 200 medarbejdere i for-
hold til den eksisterende lov. Vi har
yderligere gjort op, at skal vi indfri
de ting, der ligger i den nye lov, har
vi behov for yderligere 175 medar-
bejdere.

En merudgift pa hvor mange
mill. kr.?

Ca. 50 mill. kr., fordelt over en
6-8 ars periode.

Og man forventer dette bevilget?

Det gor vi! Det kan vere, at det
ikke sker over seks &r, eller over
otte ar; men jeg fpler mig overbe-
vist om, at vi far de folk, vi har
behov for, slutter Erik Andersen.



Biltog med faergerne allerede for de kan
benytte en fast Storebaltsforbindelse

Af C. E. Andersen

Nogle fjernrejsende foretrekker at
benytte jernbanetogene, iser de
hurtige tog, og navnlig i de tilfelde,
hvor togene fgres med fargerne
over Storebalt.

Andre foretrekker at kgre bil, al-
lerhelst deres egen bil.

Atter andre foretrekker at benyt-
te flyvemaskiner.

Nogle vil helst sejle, fremfor alt
med skibe, der har sovekabiner.

Togene er fordelagtige ved, at de
sedvanligvis kgrer direkte mellem
stationer, der findes i byernes mid-
te; desuden ved at de kgrer uhind-
ret og derfor hurtigt; fremdeles ved
at de rejsende ikke skal have op-
merksomheden optaget af kgrslen
og derfor kan befordres hvilende;
og endelig at de, eventuelt styrket
af en forfriskning i toget og i nogle
tilfelde ogs& af Storebeltskaffen,
kan komme veloplagt til bestem-
melsesstationen. En ulempe er, at
togene ikke kgrer helt fra udgangs-
stedet og helt til malstedet. Men fra
stationerne i byernes midte kan de
rejsende sedvanligvis benytte bus-
ser eller taxaer videre frem til ma-
let; dette kan ofte ligefrem vere
ngdvendigt, serlig nar de har tung
bagage.

Bilerne er fordelagtige, ved at
man med dem kan kegre direkte
hjemmefra til malstedet og om-
vendt, tilmed uden at vere bundet
til bestemte klokkeslet, og ved at
man har bilen til rAdighed i ankomst-
omradet, endvidere ved at man
ikke skal bare sin bagage og altid
kan have den ved h&nden, selv nar
den er tung. P4 den anden side er
man efter en lang kgretur uden op-
hold undervejs sadvanligvis traet
og uoplagt nar man kommer til be-
stemmelsesstedet, maske ogsé sul-
ten, hvorfor man gerne ma hvile
lidt, for man kan fortsette dagens
arbejde.

Flyvemaskinerne er fordelagtige
ved, at man kan n& meget hurtigt fra
en bys lufthavn til en anden bys
lufthavn, men ikke altid serlig hur-
tigt regnet mellem udgangssted og
mal; de kan kun bruges over lange
afstande og kun mellem de stgrre
bykomplekser. Desuden er de be-
sverlige ved, at man kun kan med-
tage en let bagage, og man mi bare
den fra flyvemaskinen til bus, taxa
privatbil, lokaltog o.s.v.

Skibene kan kun bruges pa spe-
cielle ruter. De kan blot g fra havn
til havn, altsd havnebyernes hav-
nekvarterer. De er gerne langsom-
me. Men de indebarer den princi-
pielle fordel, at de ofte har separate
sovekabiner, si de rejsende kan
sove under turen og derfor udnytte
nattimerne; de kan n& frem om
morgenen veloplagt, endda vasket
og mat. Skibene byder gerne pa
god plads, s man kan gi frit om-
kring og derved blive rekreeret.

Men ingen af disse fire befor-
dringsmidler er fuldt tilfredsstillen-
de.

Er det da overhovedet muligt at
rejse, s alle rimelige gnsker til be-
fordringsmidlerne kan opfyldes?

Idealet ma vare, at man gor stor-
stedelen af rejsen hurtigt og under
bekvemme forhold og ikke under-
vejs skal tenke pa at komme sik-
kert igennem trafikken og at na
frem i udhvilet og frisk form, parat
til at udfgre et reguleert arbejde eller
at holde ferie, — i det mindste veare i
stand til selv at kgre bil, og vel at
marke helst ens egen bil.

Dette forudsetter, at man benyt-
ter en kollektiv befordringsform
over stgrstedelen af distancen ogen
individuel befordring lokalt, d.v.s.
taxa, og at man allerhelst har sin bil
med i toget, skibet eller flyvema-
skinen. I praksis kan nu og da skib,
men ellers sadvanligvis kun tog
komme i betragtning.

Det bedste mé& vare kombi-
neret tog- og bilrejse

Kort sagt, idealet md vare en
kombination af tog- og tilrejse un-
der udnyttelse af biltransporteren-
de tog mellem stationer i byernes
centrale omrader samt egen bil
uden for banesystemerne.

Men det vil blive kompliceret og
uoverkommelig dyrt, vil man mé-
ske mene.

S&danne synspunkter har man
anlagt alle dage, hver gang der
fremkom nye og bedre befor-
dringsmidler, og kun fi har veret i
stand til at udnytte dem til at be-
gynde med. Men nu rejser folk flest
med avancerede og dyre befor-
dringsmidler lige fra tog til flyve-
maskiner og bade hyppigt og langt.
Hvad kan man si forvente i fremti-
den?

I jernbanernes fgrste &r var det
almindeligt, at de rejsende tog de-
res egne hestevogne med toget og
sad idem. Undertiden tog man ogsé&
hesten med. Men det var kun et lille
mindretal af decideret velhavere,
og folk flest rejste kun lidt.

I indevarende arhundrede blev
det en udbredt praksis, at man tog
cykler med toget, senere ogsa med
rutebilerne. Men det er allerede
nesten glemt.

Nu er det blevet almindeligt i
mange lande at tage privatbilerne
med togene, iser nattogene, s man
kan sove i sovevognene og om
morgenen vere i veloplagt tilstand
og kan fortsette kort eller langt i
egen bil.

Den rejseform er stadig ret beko-
stelig, ja alt for bekostelig for de
fleste rejsende. Men den kan blive
langt billigere, n&r den settes rigtigt
i system i virkelig stort omfang.

I Danmark kompliceres nasten
alle former for fjerntransport og
fjernrejser ved, at der indgér ferge-
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forbindelser som led i landtrafikru-
terne, bade togferger og bilfaerger.
Derfor er det serlig vanskeligt at
etablere kombinationer af tog- og
bilrejser inden for Danmark og mel-
lem Danmark og andre lande.
Umiddelbart kan det, sypes umu-
ligt at etablere bil-pa-tog-pa-faerge
trafik.

Biltog mellem (Ist- og Vest-
danmark

I det folgende skal sgges opstillet
en kombination af bil-, tog- og fer-
gebefordring. Dermed vare ingen-
lunde sagt, at den er realiserbar.
Men selve problemet har dog inte-
resse.

Biltogene mé da kgre mellem et
centralt sted i hovedstadsomradet
og et sted i Vestdanmark, som er
centralt, eller som i hvert fald ligger
ner ved hovedvejene til de fjernere
dele af Vestdanmark.

Man kan eksempelvis tenke sig,
at biltogene udsendes fra et vej-ba-
ne-terminalanleg ved @sterport
station. Derfra kan de kore til Kg-
benhavns Hovedbanegard af hen-
syn til andre trafikanter, s ogsa de
kan benytte biltogene.

Biltogene kgrer videre til Kor-
sgr, hvor de kgrer direkte ud pa
togfaergerne, som sejler dem over
Storebelt til Nyborg.

Herfra kgrer togene videre til
Fredericia, hvor en del passagerer
kan stige af og eventuelt skifte til
andre tog.

Togene fortsatter til en bil-ba-
ne-terminal ner Vejle, der er Vest-
danmarks mest centrale by. Termi-
nalen kan og bgr dog ikke placeres i
selve Vejle, ej heller ved den eksi-
sterende bane langs fjorden, men
oppe pa plateauet umiddelbart ved
den kommende bro og motorvejen
fra nord til syd gennem Jylland og
med sekundare landeveje i mange

flere retninger. Fra terminalen kan
der vere ekspresrutebiler i mange
retninger, f.eks. til Silkeborg-Vi-
borg, Grindsted-Skern og Kol-
ding-Haderslev-Sgnderborg.

De rejsende, der har deres egen
bil med i toget, kan efter ankomsten
til Vejle Syd kgre i mange retninger
og na frem til malene i stgrstedelen
af Jylland i lgbet af ganske kort tid.
I modsat retning kan de kgre ad
mange veje til terminalen og né til
Kgbenhavn meget hurtigt.

Faergerne og biltogene skal
passe sammen

Det fgrste problem er: Hvordan
kan biltogene udformes, og hvor-
dan skal de dimensioneres? Kan de
overhovedet rumme biler og huse
passagerer under bekvemme for-
hold?

Banernes frirumsprofiler satter
visse grenser; fergernes spordak
og vognrum s&tter endnu snaevrere
granser, bl.a. med hensyn til bilto-
genes lengde.

Fargerne er meget forskellige,
og der skal helst tages hensyn til
dem allesammen, i hvert fald stgr-
stedelen af dem, og i hvert enkelt
tilfelde ogsa til de effektive leng-
der af alle faergens spor.

Ved bygningen af de nyeste
DSB-ferger er der ved deres spor-
dimensionering gerne taget sigte
pd, at de skal kunne tage et antal
eksprestogsvogne af DSB’s nyeste
standardtyper, som er 24,5 mlange.
Nogle fergespor har plads til 4 sa-
danne vogne, andre har plads til S.
Antallet bestemmes ikke alene af
de enkelte spors l&ngde, men ogsi
af mgnstret for placeringen af vog-
ne pa alle sporene.

Biltogene bgr vare integrerede
helheder, bl.a. af hensyn til bilernes
ind- og udkgrsler i siderne af ende-
vognene. Togene skal helst, men
ikke ngdvendigvis, vare lige lange.

Dermed vare dog ikke sagt, at de
skal vare ens.

En sddan enhed kan formodent-
lig lengdestandardiseres til 98 m,
hvilket svarer til lengden af 4 af
DSB’s moderne eksprestogsvogne.

Nasten alle de tresporede tog-
feerger, bortset fra de alleraeldste,
kan tage et sddant tog pa et eller to
af de tre spor. Nogle kan tage to 98
m enheder pé sidesporene.

De to nye togfaerger kan formo-
dentlig tage tre sddanne enheder el-
ler tilsvarende andet togmateriel i
vilkarlig sporplacering, og endda
byde pa plads til en ekstra vogn pa
et vilkarligt af sporene.

Nar fergerne ombygges, s de
far dobbeltsporet forbindelse til to-
sporede fergebroklapper, kan de
tage en ekstra vogn pa hvert af de to
sidespor. En kommende 4-sporet
feerge og med tiden flere siddanne.
kan tage 98 vognstammer pa alle
spor og desuden to ekstra vogne pa
to af sporene.

Muligvis vil de ligesom de nyeste
Fehmernbelt-feerger kunne tage et
tilsvarende antal af de 26,4 m lange
vogne, som nu er standard i de fle-
ste lande i Europa.

Den eksisterende 4-sporede
godstogfaerge kan tage to 98 mlange
vognstammer pé to spor.

Det er ikke tanken, at nogen af
feergerne skal tage mere end to bil-
togenheder.

Biltogenes stgrrelse, opbyg-
ning og indretning

98 m lengden mé kun betragtes
som et forelgbigt parameter. Det er
muligt eller sandsynligt, at den begr
&ndres; men formodentlig ikke ret
meget.

Specielt til brug pa visse farger
og fergespor savel pa Storebalts-
ruten som p& @resundsruterne, kan
anvendes en version, der kun er
80-75 m lang, men ellers mage til.



Biltogene mé i alle tilfelde vere
af to typer, henholdsvis til person-
biler og lastbiler.

De ma vere meget forskellige af
hensyn til bilernes forskellige krav
til bereevne, bredde, hgjde samt
leengde, ogsé til ind/udkgrslerne.

Ind- og udkgrsel ma ngdvendig-
vis vaere i siderne i begge ender af
de 98 m lange formationer, med-
mindre man vil kgre med to vogn-
formationer samlet, men deler dem
i terminalerne, s& man kogrer ind/ud
gennem den ene ende.

Personbiltogene indrettes med to
etager, den nederste til bilerne, den
gverste til bilpassagererne samt
andre passagerer.

Der m& veare trappeforbindelse
mellem de to etager. Disse kan kun
vare i vognformationens ender,
d.v.s. uden for rummet til bilerne.
Der mi ogsa indrettes gennemgang
til andre vogne eller vognstammer.
Der ma veare styrerum, personale-
rum, eventuelt toilet, samt et lille
passagerrum.

I vognformationernes endeafsnit
kan gulvene vare i hgjere niveau,
og de skal vere det af hensyn til
korridorforbindelse ud over bog-
gierne til andre vogne. Bl.a. derfor
kan der ikke blive plads til to etager
i endeafsnittene.

Vognstammen kan udfgres som
en integreret helhed, bygget pa Ja-
cobs-boggier, d.v.s. boggier som
berer to vognkasseender, ekskl.
endeboggierne.

Brugen af Jacobs-boggier bevir-
ker, at to vognkasseender altid hol-
des i korrekt relativ position, s& de
flugter precist; og der behgves ikke
indragende konstruktioner i vo-
genderne, hvor de forbindes med
hinanden; en kort gummiforbindel-
se er tilstrekkelig.

Ved brugen af Jacobs-boggier
undgas relative sidebevagelser.

Derfor kan vognstammernes effek-
tive indre bredde blive stgrre end
ved brug af selvstendige vogne.

Nar vognene kgrer ind pa og pla-
ceres pa fargesporene, kan der
komme vinkler mellem dem og
desuden sideforskydninger, isar
hvor en af vognene er placeret pa et
sidespors S-kurve nar fergens for-
ende. Det ville reducere den effek-
tive indre vognbredde i et stort rum
til biler. Derfor m& man legge bjal-
ker mellem bufferne. Den ulempe
kan undgis ved brug af Ja-
cobs-boggier.

Fremdeles er Jacobs-boggierne
fordelagtige ved, at bilerne kan sta
roligt, selv n&r deres forhjul og bag-
hjul er placeret over en boggie.

Endelig opnar man den fordel, at
de gvre etager af to vognender ikke
svinger i forhold til hinanden.

Nogle af de biltog, der kgrer mel-
lem Sild og fastlandet, er opbygget
pa tilsvarende méde, d.v.s. som et
ledvognstog. Her bruges dog ikke
boggier, men kun enkelt-aksler.

Personbilvognenes geometri

Vognenes bredde og hgjde mé
vare si stor som muligt. Banerne
og fergerne har som regel mindst
4,8 m fri hgjde. Hovedbanerne har
vaesentligt stgrre hgjde; men den
begrensende faktor er fargernes
loftshgjde over spordakket.

I det fglgende regnes med 4,7 m
vognhgjde i hele vognbredden.
Men den hgjde kan maske slet ikke
realiseres. En gang var det i hvert
fald pé tale, at de nye fergers vogn-
dekhgjde skulle reduceres med 10
cm.

Gulvhgjden iden nedre etage kan

ikke veere mere end 0,6 m. Hvis den .

nedre etages hgjde bliver 1,95 m og
adskillelsen mellem den og den gv-
re etage 10 cm, bliver den gvre eta-
ges gulvhgjde 2,55 m. Regnes der
ogsa her med 1,95 m fri hgjde, bli-

ver loftshgjden 4,60 m; taghgjden
kan da holdes p4 4,70 m. Det synes
altsd at kunne g& an. Men der er
ingen plads tilovers nogetsteds.

Der er knap nok plads til hjulene.

Disse bgr nok vaere omkring 0,60
m i diameter + flangehgjden. Gan-
ske vist har de nye lave,
gstrigsk-tyske 8-akslede vogne til
lastbiltransport kun mellem 30 og
40 cm hjuldiameter.

Da hjulene skal fjedre, ma der
vere et vist frit rum over hjulene.
Derfor ma gulvet heves i en bue
henoverboggierne. Hvis det haves
20 cm i den nedre etage og 10 cm i
den gvre etage, bliver den frie hgjde
i begge etager 1,85 m; det kan vel
lige akkurat accepteres.

Den gverste etage kan udnyttes
til passagerrum med alle bekvem-
meligheder sdsom samtalerum, hvi-
lerum, arbejdsborde, telefon, buf-
fet eller restaurant, hindvask, toi-
letter, etc. — eventuelt sovekabiner,
hvis formationerne lejlighedsvis
skal indsattes i transit mellem Sve-
rige og Tyskland.

Antallet af bilpassagerer pr. tog
vil kun undtagelsesvis blive mere
end 80 personer. Som regel vil det
vere mindre. Bilpassagererne har
altsd ikke behov for hele formati-
onens gverste etage, selvom den
udformes med stor plads pr. passa-
ger.

Da etagen kan fi lige s& stor pas-
sagerplads som et intercitytog be-
stdende af 4 vogne, kan den ogs&
udnyttes til andre passagerer.

Vognenes bredde kan blive 2,80
til 2,85 mudvendig og 2,60 til 2,70 m
indvendig.

Personbilernes bredde varierer
som regel mellem 1,4 og 1,8 m, en-
kelte er smallere, og nogle er 2,0 m
eller endda lidt mere. De mindre
biler kan placeres midt i vognen;
men de store m& placeres ved den
ene vognside tet ved den ene vaeg.

11
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Der kan da overalt blive gang-
plads ved siden af bilerne, endda
langt bedre end pa bilfaergerne.
Gangen kan benyttes af en servi-
ce-dame med en lille vogn med for-
friskninger, kaffe, evt. sm& varme
retter. Det bliver dog kun aktuelt
under kortvarige ture, d.v.s. nar
toget bruges i lokal trafik via Store-
balt eller @resund, eller pa ferge i
tunnel.

En 98 m lang vognstamme med
ca. 84 m plads til biler incl. post-
rummene, kan befordre ca. 16 per-
sonbiler.

Lastbiltogene

Lastbilerne og rutebilerne kan
ikke befordres i de samme vogne
som personbilerne. De er sedvan-
ligvis 2,5 m brede, og enkelte af
lastbilerne er indtil 4,0 m hgje.

Derfor ma de befordres med
I-etages vogne; og de m& endda ve-
re &bne. Dog kan de have ganske
lave sidevaegge. Disse kan i ende-
vognene eller eventuelt i hele vogn-
formationens lengde vippes ud,
endda i begge sider af vognen, hvil-
ket kan lette ind- og udkgrslen. Dis-
se lastbilformationer kan udfgres
med samme totallengde som per-
sonbilformationerne, 98 m.

Ledvognsprincippet byder som
sagt pd mange fordele, bl.a. at
vognbredden kan blive lidt stgrre
end for tilsvarende lange vogne
med to boggier.

En forkortelse af boggieafstan-
den vil ggre det muligt at forgge
vognbredden endnu mere, og den
kan da blive omtrent som for al-
mindelige to-akslede vogne, d.v.s.
omkring 3,1 m.

Smaé boggieafstande bevirker og-
s, at vinklen mellem leddene af
vognkasserne i en kurve kan blive
mindre. Endelig forgges bareev-
nen, nar der er mange boggier. El-

lers matte der bruges tre-akslede
boggier.

Man kan bruge ledtog, som be-
star af 8 vognkasser p& 9 boggier.
Hver af kasserne vil da blive godt
11 m lange, dog ca. 15 m for ende-
vognkassernes vedkommende.

En mindre formation kan besta af
6 vognkasser p& 7 boggier og blive
76 m lang; den kan fa plads p4 korte
feergespor og desuden kortere feer-
ger sdsom Qresundsfergerne, hvis
sporlengde varierer fra 76 til 80 m,
nir man ser bort fra den zldste.

Gulvhgjden kan vare som for
personvognene. Det vil sige 0,6 m.
Dog mé der vare stgrre hgjde over
boggierne, 0,8 m. I s& fald m& man
kraeve, at lastbiler med maksimal-
hgjden 4,0 m placeres saledes, at
ingen af deres aksler star direkte
over boggierne.

Vognformationens endeparti kan
ugenert af bilrummene udfgres med
stgrre gulvhgjde; sd forbindelsen
ud over vognenden og bufferne og
koblingerne til andre vogne kan fa
normal gulvhgjde.

Fargerne bestemmer biltog-
driftens omfang

Sadanne tog kan kgre alene eller
flere sammen. Gerne bade last- og
personbilenheder sammen og igv-
rigt gerne sammenkoblet med al-
mindelige person- og godsvogne,
hvis driften gor det praktisk.

Togenes mulige inds&ttelse i tra-
fikken via Storebzlt bestemmes,
d.v.s. begrenses, fgrst og frem-
mest af faergerne.

De kan overfgres dels med nye
feerger, dels med intercitytogfeer-
gerne og dels méd de gvrige togfaer-
ger, som afvikler den resterende
persontogtrafik og hele godstogtra-
fikken, dels endeligt med de to bil-
feerger, der har jernbanespor, men
kun safremt disse lejlighedsvis ind-
settes pa togfaergeruten.

Intercitytogfergerne, der ikke
kan ligge ret lenge i fergehavnene,
overfgrer sadvanligvis kun én
vognstamme, nemlig et intercitytog
bestiende af 4 eller S lange vogne,
dogienkelte tilfzlde tillige et todelt
lyntog. Nar de i fremtiden far to-
sporet forende og fortgjes til en to-
sporet broklap, skal de ifglge de fo-
relgbige planer overfore et interci-
tytog + et lyntog, antagelig hver
omfattende 5 lange vogne, men
uden egen drivkraft og uden loko-
motiv. Kommende nye, firespore-
de faerger agtes formodentlig benyt-
tet pA samme made. De kan ganske
vist befordre todelte lyntog og in-
tercitytog, ialt vel 18 vogne. Det vil
dog medfore l&ngere ekspeditions-
tid i fergehavnene, men ikke sa
lang tid som for en tresporet ferge
med enkeltsporet forende. Det va-
sentlige er, at der neppe bliver be-
hov for at sende s store tog mellem
@st og vest hver time.

Der kan for s vidt nok blive
plads til ét eller to biltog ekstra pa
alle timefergerne. Om der ogsa kan
blive tid til det, er en anden sag.
Men nir man nu, hvor fargeklap-
perne kun har ét spor, kan f2 tid til
at sende tre vognstammer med nog-
le af feergerne trods den meget be-
grensede havnetid, synes det at
kunne blive muligt at sende et per-
sonbiltog med en persontogsfarge
hver time.

Hvordan de gvrige farger skal
sejle i fremtiden, er endnu et Abent
spgrgsmal. Man kan vel tenke sig,
at 4 af faergerne kommer til at sejle
regelmassigt i en fast turnus med 4
timers omlgbstid og ca. 110 minut-
ters overfartstid og 50 minutters
havnetid.

I sa fald kan der antagelig ogsa
sendes et biltog med disse faerger
hver time.

Kort sagt, der kan blive mulighed
for at afsende et biltog med person-



biler hver time og et biltog med
lastbiler hver time.

Hvert biltog kan bestd af 1-2,
sjeldent 3-4 enheder, som regel
med maksimal lengde, d.v.s. fra 98
til 392 m vognstamme pr. tog.

Togenes kgretid

Biltogene kan ligesom intercity-
togene trekkes/skubbes af et lo-
komotiv.

Hvis togene indrettes med en
styrekabine, i det mindste i den ene
ende, kan de kgre ind pa og ud fra
feergerne meget hurtigt.

Huvis biltogene udfgres med cen-
tralkoblinger, og fargerne far til-
svarende koblinger i sparrekon-
struktionerne, kan togene fastlases
pa no time.

Biltogene vil bruge ca. 1% time
fra Kgbenhavn til Korsgr og ligele-
des 1% time fra Nyborg til Vejle
Syd inkl. korte ophold i Kgbenhavn
H og Fredericia. Regnes der med
1% time i faergehavnene og til sejl-
turene, bliver den samlede rejsetid
4 timer. For lastbiltogene m& der
nok regnes med lidt lengere tid i
feergehavnene, iser hvis de lejlig-
hedsvis bestar af 2-3 vognstammer.
De kan dog tidsprioriteres i faerge-
havnene. Igvrigt behgver de ikke at
standse i Kgbenhavn H og Frederi-
cia.

Togenes bruttoomlgbstid bliver
da 10 timer.

Der kraeves altsa indsat ca. 10 to-
genheder af hver slags i driften til
stadighed, hvis det skal etableres
regelmassig timedrift for bade per-
son- og lastbiltog, alts& halvtime-
drift for hele biltrafikken.

Hertil kreves altsd vogne, hvis
samlede l&ngde svarer til 5-6 store
eksprestog.

Dette kan méske synes at vare
meget. Men man m& holde sig for
gje, at alene disse tog kan befordre
lige s& mange ikke-personbilrej-

sende som intercitytogene nu, end-
videre at lastbiler pa biltog ikke op-
tager mere plads pa faergernes ho-
veddek end lastbiler direkte pa
dekket, og endelig at denne form
for togservice kan fa stor betydning
for sivel lastbiltrafikken som for
jernbanetrafikken i konkurrencen
med lufttrafikken.

Det er naturligvis ikke a priori
sikkert, at badde person- og gods-
feergerne kan sejle regelmassigt i
timedrift.

Ej heller er det givet, at der kan
afses fargesporplads til ét, endsige
nu og da flere biltog p4 alle ferger-
ne.

Problemet er fgrst, om selv s
megen fergeplads overhovedet kan
skabe grundlag for, at en rimelig del
af biltrafikken kan afvikles med
togfergerne, d.v.s. pa biltog — som
en slags super-fgrste klasses servi-
ce for en del af biltrafikanterne og
lastvognmandene.

Biltogssystemets kapacitet

Et 98 m langt biltogs kapacitet er
ca. 16 personbiler eller ca. 8 store
og mindre lastbiler.

Tanker man sig, at der indsattes
et biltog hver halve time i 16 af dgg-
nets timer, bliver kapaciteten ca.
250 personbiler og 125 lastbiler pr.
retning.

Inds&ttes der gennemsnitlig hal-
vandet biltog pr. persontogs- og
godstogsfarge i 20 af dpgnets timer,
bliver kapaciteten dobbelt s& stor.

Dersom to trediedele af togplad-
sen udnyttes til personbiler og en
trediedel til lastbiler, bliver dggn-
kapaciteten i begge retninger til-
sammen ca. 665 personbiler og ca.
165 lastbiler, sammenlagt ca. 830
biler.

Til sammenligning kan anfgres,
at der i 1975 overfgrtes 2 millioner
biler, deraf 1.631.000 personbiler
0g 322.000 lastbiler. Gennemsnittet

pr. dag pr. retning bliver da 2.234
personbiler og 455 lastbiler.

Bilfergerne udfegrte 21.552 en-
keltture, d.v.s. gennemsnitlig pr.
dag 59 ture, altsi knap 30 dobbelt-
ture. 1 dagtimerne er middeltids-
afstanden 37 minut. Der overfor-
tes gennemsnitlig 76 personbiler og
15 stgrre og mindre lastbiler pr. tur.

En sammenligning mellem de an-
farte tal viser, at biltogene teoretisk
set kan klare ca. 35% af den samle-
de trafik (NB: hvis denne ikke tilta-
ger; men derom senere).

Dette galder kun ved teoretisk
maksimal udnyttelse af biltogene.
S& i praksis bliver andelen mindre.

Attraktiviteten af biltogene af-
hanger af flere omstendigheder.
Den vigtigste vil nok vere takster-
ne. Men de behgver nappe at blive
serlig hgje.

For biltogstrafikken gennem St.
Gotthardtunnelen galder det, at al-
le udgifterne til forrentning og af-
skrivning af togmateriel, vedlige-
holdelse, elektrisk strgm, persona-
le i tog og terminaler dekkes, blot
der er 6-7 biler med hvert af togene,
som er mellem 400 og 450 m lange. —
Dette meddeltes af SBB’s tals-
mand, da Storebaltskommissionen
fik demonstreret systemet.

Men attraktiviteten vil ogsa va-
riere med tiden, bdde med arstiden,
ugedagen og klokkeslettet, des-
uden med vejret m.m.

Man vil nok vare sarlig tilbgjelig
til at benytte biltogene i vintertiden,
nar det er mgrkt og koldt, og igvrigt
pa Aarstider eller i perioder, hvor
vejret tit er darligt, og pa enkeltda-
ge, hvor der er sne, isglat, regn,
thge og blast, fremdeles pa visse
ugedage og andre dage, hvor man
har serlig travlt, f.eks. begyndel-
sen og slutningen af week-ends.

Endelig vil man vare tilbgjelig til
at bruge biltogene pa tider, hvorder
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er serlig megen trafik pa vejene, og
hvor der skal overfgres mange biler
med faergerne.

Man vil formodentlig vaere sarlig
tilbgjelig til at benytte togene tidligt
pa dagen forat komme hurtigt frem,
samt om aftenen sd man kan n at
komme hjem inden for arbejdstid
eller i hvert fald for sovetid.

Imidlertid varierer den samlede
trafik sterkt, og den er stgrst netop
pa de arstider, dage og klokkeslet,
hvor vejret er bedst. Netop daeren
mindre procentdel af bilisterne til-
bgjelige til at foretraekke biltogene.

Fglgelig m& der veere grundlag
for en ret konstant og stor fyld-
ningsgrad af biltogene. Det vil for-
modentlig ikke vare urealistisk at
regne med omkring 80% belagning
(vfr. nu ca. 40% for bilfergerne).

Da bilerne altid kan komme med
feergerne, er det ikke ngdvendigt at
indsatte biltog med rigelig stor
overskudskapacitet.

Selv under disse omstandighe-
der synes biltogene at kunne trans-
portere omkring fjerdedelen af det
samlede antal biler.

Dette kan umiddelbart resultere
1, at antallet af biler, der skal be-
fordres med bilfergerne, reduceres
markbart.

Til gengaeld kommer der sikkert
en generel stigning af den samlede
trafik. Men nzppe meget. Herom i
nastfglgende afsnit.

Ved spidsbelastninger kan bilto-
gene blive et godt supplement til
feergerne. Maske kan biltogenes an-
tal forgges i nogle spidsbelastnings-
timer p& bekostning af antallet af
overfgrte jernbanevogne.

Biltogene vil nok belaste togfeer-
gerne; bilerne optager dog omtrent
lige megen plads p& spordekkene,
uanset om de befinder sig umiddel-
bart p4 dekkene eller p& banevog-
ne. Men togfergerne belastes na-
turligvis p& bekostning af bilfer-

gerne. lgvrigt er det verd at holde
sig for gje, at biltogene ogs& har
plads til flere passagerer end bil-
passagererne pa deres gvre etage,
allesammen i en lyntogslignende
trafik.

Nye ferger

Derfor kan der vere grund til at
legge saerlig vegt pé at forgge antal-
let af togfeerger, nar fargefladen
skal fornyes eller forgges.

Statsbanernes planer for de
nermeste ar, siledes som skitseret
i »Plan 1990«, gér ud pa, at der alle-
rede om tre ar indseattes en ny fire-
sporet togfeerge med dobbeltsporet
forende, som passer til nye faergele-
jer med dobbeltsporet broklap,
hvoraf der straks bygges et med
dobbeltsporet broklap i Korsgr og
et i Nyborg. Fergelejet bliver 6 m
bredere end det nuvarende, og
broklapperne bliver tilsvarende
bredere. Desuden skal 3—4 af de ek-
sisterende fergers forender om-
bygges, s& de bliver dobbeltspore-
de, og saledes at de kan passe til de
nye fergelejers dobbeltsporede
broklap. Senere ombygges flere af
feergelejerne og deres broklapper
og sportilslutninger til samme stan-
dard. Senere bygges indtil tre fire-
sporede ferger, som dog ikke alle
behgver at indrettes til passagerbe-
fordring. De skal erstatte de &ldste
feerger. Men de vil fi langt stgre
kapacitet, og de kan sejle hyppige-
re.

Desuden skal der inden 1980
bygges en ny, stor bilfaerge.

Endvidere skal der bygges en ny,
stor kombineret tog- og bilferge til
Fehmernbaltruten. Nar det er sket,
kan Storebealtsbilfergen »Knuds-
hoved« formodentlig tilbagetrak-
kes til Storebalt og vaere til radig-
hed her i stgrstedelen af tiden, en-

ten som tog- eller bilfaerge eller som
reserveferge.

Der kan da indsattes 5, underti-
den méske 6, ferger i drift til sta-
dighed pa bilfergeruten.

5 ferger er tilstrekkelige til ind-
forelse af regelmassig halvtime-
drift.

Hvis der senere indsettes en el-
ler to ekstraferger, ialt 6 eller 7 faer-
ger, kan intervallerne mellem af-
gangstiderne reduceres til 25 eller
maske endog 20 minutter, det sidste
dog kun lige akkurat.

Men spgrgsméalet er, om det
overhovedet bliver pdkravet at sej-
le s& hyppigt, hvis en anselig del af
bilerne befordres med biltogene pa
togfergerne.

Biltrafikkens vakst

Biltrafikken vil sikkert stige med
tiden. Men det vil neppe ske i
samme tempo som tidligere, dels
fordi den samlede biltrafik er stag-
nerende, dels fordi Danmark nu er
blevet bilmattet, dels fordi takster-
ne er faldende regnet i effektive pri-
ser, dels fordi benzinudgifterne for
leengere ture nu er store, langt stgr-
re end fargetaksterne, hvorfor ud-
gifterne til feergeturen allerede nuer
noget sekundart.

Ve&ksten af biltrafikken med Sto-
rebeltsfeergerne fremgér af tallene
for overfegrte biler 1960, 1965, 1970,
1975 som androg 1.089.000,
1.451.000, 1.843.000 og 1.963.000.

Antallet af indregistrerede biler
var ved arsskifterne, der indledte
de navnte ar, 504.000, 907.000,
1.286.000 og 1.477.000.

Ved at sammenholde disse tal
finder man, at hver bil befordredes
gennemsnitlig 2.16, 1.60, 1.43 og
1.33 gange over Storebalt (det er
enkeltture). NB: Derer herved ikke
taget hensyn til, at en relativt ube-



Ferieophold pa
Knudshoved

Forhenvarende medarbejdere ved
DSB — som er invaliderede eller
svagelige — har sammen med agte-
fellen evt. et medlem af deres
nermeste familie i sesonen 1976
mulighed for at fi et gratis rekre-
ationsophold/ferieophold p4 Knuds-
hoved feriehjem.

Ogsd nuvarende medarbejdere,
som er invaliderede eller svagelige,
har mulighed for at komme i be-
tragtning, hvis der er serlig trang.

Opholdet, der arrangeres af DSB
1 samarbejde med Jernbaneorgani-
sationernes Feallesudvalg, finder
sted fra lgrdag den 8. maj til Igrdag
den 15. maj.

Til ansggning benyttes skemaet,
der sendes til velferdskontoret, se-
nest den 1. april 1976.

Velfaerdskontorets postadresse:
DSB velfardskontoret
Kalvebod Brygge 32, 4.

1560 Kgbenhavn V.

Tildeling af ferieophold vil blive
foretaget af DSB og JFU i felles-
skab i begyndelsen af april maned.
Snarest derefter vil alle ansggere
modtage besked om, hvorvidt de-
res ansggning er imgdekommet.

O OO OO O0OO0OOoOOoo

tydelig del af de overfgrte biler er
udenlandske biler.

Nedgangen i biltrafikken i de al-
lersidste par &r beror formentlig
mest pa de ggede benzinpriser, er-
hvervslivets krise, arbejdslgshe-
den, de hgje skatter, renteniveauet
og den almindelige pengemangel.

Nogle mener, at trafikkens til-
bagegang eller stagnation er midler-

Ansogning

om gratis ferieophold p4 Knudshoved feriehjem (udfyides af ansggeren)

Ophold gnskes for

Navn:

Stilling:
Tjenestested:
Bopal (postadr.):
Telf. nr.:

[] mig selv

[ ] min hustru, evt.
[] et familiemedlem

Baggrunden for ansggningen (invaliditet — nar og i hvilket omfang tilska-
dekommet, sygdom — nermere beskrevet og andre forhold, som kan have
betydning ved bedgmmelse af ansggningen):

Har De behov for specialhjelp?

[]Ja [ INej

i bekreftende fald hvilken hjelp og p& hvilket tidspunkt:

Har De tidligere spgt gratis ferieophold?

[] nej [] ja, evt. hvornar?

Har De tidligere féet tildelt gratis ferieophold?

[ ] nej [] ja, evt. hvornar?
Sendes senest den 1. april 1976 til
velferdskontoret.

OO O O O OO OO0 OoOOoOOoOO0ODOoOOoOOoOoOo

tidig, og at den vil aflgses af en snar-
lig forggelse, s& vakstkurven vil
fortsatte efter den oprindelige kur-
ve trods faldet. — Men antallet af
ture pr. bil pr. ar har varet jevnt
faldende gennem mange ar.
Prognoser er vanskelige og usik-
re. Derfor skal de ikke bergres
nazrmere, og de mange prognoser
skal ikke citeres. De har jo vist sig

at variere meget betydeligt.

De foran navnte tal, der viser, at
hver bil i Danmark tidligere gjorde
gennemsnitligt 1 dobbelttur pr. ar,
men nu kun 2/3 dobbelttur, behgver
derfor ikke at udelukke, at det gam-
le niveau kan genoprettes med ti-
den. Thi netop den superservice,
som indsattelse af biltog muligger,
kan fore til en vaekst.
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Et bedre grundlag for at fgre trafikpolitik

Af Ole Hansen

Manglen p& en konsekvent trafik-
politik har ofte veret papeget, ogsa
af personaleorganisationerne in-
denfor DSB, men alt tyder p4, aten
lysning er i sigte. Det mener i hvert
fald formanden for Jernbaneradet,
folketingsmand Otto Mgrch.

- Vi har et godt grundlag i DSBs
Plan 1990, i vejplanen, i den nye
lovgivning om godstransport og
den kommende buslovgivning samt
de muligheder, der vil blive for re-
gionaletrafikordningerlandet over.

Under de trafikpolitiske overve-
jelser bgr de enkelte planer ikke
vurderes isoleret. Vi ma have en
sammenhang i tingene, og det lig-
ger ogsé klart, at vi mé indrette os
efter de gkonomiske muligheder,
understreger Otto Mgrch. 1 den
forbindelse er det vigtigt, at vi far
en afklaring af de projekter, som i
sin tid er vedtaget, men ikke
igangsat, f.eks. den kgbenhavnske
tunnelbane.

— Hvorledes vurderer De Plan
1990’s videre skebne?

— Modtagelsen i Folketinget var
joovenud god, og nu gelder det om
at fastholde sigtet i planen. Det er jo
meningen, at den skal gennemfgres
ved, at DSB sgger bevillinger via de
arlige finanslove til de patenkte ak-
tiviteter, men i nogle tilfzelde vil
serlig lovgivning vare ngdvendig,
f.eks. ved nedlaeggelse af baner el-
ler ved etablering af dobbeltspor.

Det har varet kritiseret i finans-
udvalget, at DSB betragter Plan
1990 som en realitet, og at man fra
politisk hold har for lidt styr p4 tin-
gene, men ud fra det, jeg her har
nzvnt, finder jeg ikke en s&dan kri-
tik berettiget. Plan 1990 er ikke et
egentligt handlingsprogram med
bestemte terminer for, hvilke op-
gaver der skal igangsattes, men
planen udtrykker derimod en rak-
ke malsztninger. Jeg finder det vig-
tigt, at DSB tidligst muligt indretter

sine aktiviteter med langtrekkende
virkning ind herefter.

Fremtidens tog

—Hvad mé anses for serlig vigtigt
1 planen?

— For persontrafikkens ved-
kommende vil jeg pege pa den ud-
bygning af fjerntrafikken, der skal
ske pa grundlag af det nuvarende
Intercity system. Det har vist sig at
vaere den rigtige vej, og nar vi firen
fast forbindelse over Storebalt, vil
toget have alle kort pa handen. Jeg
tror, at den sterkt forkortede rejse-
tid vil vare det helt afggrende.
Komforten vil ikke spille nzr den
samme rolle. Nar folk i dag bruger
fly, erdet jo ikke, fordi bekvemme-
ligheden er sarlig god, men pi
grund af den tidsmessige fordel,
men her sker der jo afggrende &n-
dringer med DSBs nye muligheder,
og flere af de nuvaerende flyruter vil
miste deres grundlag.

Ved en vurdering af togets rolle i
fremtiden mé vi ikke overse betyd-
ningen af takstniveauet. Det skal vi
nok i hgjere grad interessere os for.
Det samme galder rabatmulighe-
derne.

Tilfgrselssystemet bgr heller ik-
ke glemmes, da det er en af mulig-
hederne for at give en ligelig betjen-
ing. Jeg tenker her p4 forbindelser-
ne til hovedstrekningernes lyntog
og Intercity tog ved hjalp af tilbrin-
gerbusser. Jeg tror ogs4, at vi skal
arbejde staerkt for tanken om en
koordinering mellem jernbanerne
og taxakgrslen, s vi far dgr-til-der
transporter.

Ogsa indenfor godstrafikken bgr
princippet om dgr-til-der vare af-
gorende, og det har gledet mig, at
der lzegges vagt pa dette i det fore-
slidede godstransportsystem. Deter
min opfattelse at tankerne om ter-
minalfunktionerne er rigtige, og at

vi pAdenne méde far et effektivt og
rationelt system.

Jernbaneradets rolle

I det hele taget synes jeg, at Plan
1990 byder p4 mange interessante
udfordringer. Det ma ogsa vere af
betydning for de ansatte, at der for-
nemmes en dynamisk udvikling.

For os i Jernbaneradet vil udsig-
terne til et opsving for banerne pa
samme made vare en inspiration.
Vi har sat os som mél at leere virk-
somheden DSB at kende s& godt
som muligt, og vi har planlagt bespg
indenfor de forskellige grene sdsom
feerge- og rutebilsektoren i lighed
med det besgg, vi har haft pa cen-
tralveerkstedet i Arhus. Vi vil ogsé
se pa uddannelsesomradet og per-
sonaleforhold. Jeg har selv haft lej-
lighed til at tale for driftsomrade-
cheferne og haber pé kontakt ogsa
med andre personalekategorier.

Med et godt kendskab til DSB
har Jernbanerdet bedre mulighed
for at udfylde sin rolle som radgi-
vende organ og ogsé for at markere
sig udadtil, f.eks. gennem udtalel-
ser. Som eksempel kan jeg navne
betydningen af at fastholde sigtet i
Plan 1990.

— Et af de serligt debatterede
emner efter planens fremlaeggelse
har veret alternativet tog-bus for
visse strekninger, og i amterne har
der kunnet merkes en modstand
mod at erstatte togkgrsel med bus-
ser.

- Jeg tror, at det er en holdning,
som vil ggre indtryk i Folketinget.
Det er muligt, at der enkelte steder
bliver tale om indstilling af togkgrs-
len, men i si fald bgr DSB absolut
sarge for erstatning i form af bus-
ser. Man kan igvrigt ikke afvise, at
det i nogle tilfelde vil vere en for-
del for den lokale befolkning med
busser, fordi de er mere fleksible.
Men alti alt kan man nok konstate-
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re, at indstillingen til jernbaners
bevarelse har @ndret sig siden
1971, daen rekke DSB strekninger
blev nedlagt.

Men uanset tog eller bus ma det
vare en hovedopgave at arbejde for
et koordineret trafiksystem, og her
vil mulighederne blive bedre landet

over pd samme made, som de er
blevet det i hovedstadsomradet.
Det er nok de ferreste steder, at der
vil vaere behov for en direkte kopi af
HT-systemet, men der findes jo og-
s andre lgsninger, og den kom-
mende rammelov vil give de kom-
munale myndigheder mulighed for,

men ikke pligt til at lave regionale
ordninger indenfor den kollektive
persontrafik. Ved tilretteleggelsen
af sddanne ordninger er det rime-
ligt, at DSB spiller en aktiv rolle,
men i mange tilfelde kan man ogsa
forestille sig DSB som egentlig tra-
fikudgver.
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Forste gang

STEN KALQ

Sten Kalg harer til de mennesker, der er
muntre, selv nar de er alvorlige. Hans
forste roman, »Skenne dage«, der kom
sidste ar, handler om selvmord og hjer-
teslag og agteskabsopl@sning, i det
hele taget om gemytternes uoverens-
stemmelser. Alligevel er det en humori-
stisk bog med sol og sommer og skare
gerninger.

Det betyder ikke, at Sten Kala er nogen
grinebider eller kyniker. Novellen »Far-
ste gang« rammer et meget alvorligt
problem, adskillelsen mellem to befolk-
ningsgrupper, arbejderen og akademi-
keren, der begge gerne vil forandre
samfundet i socialistisk retning. Sten
Kalgs tv-spil, f. eks. »lkke et ord om Ha-
rald« eller »nJonas«, handler heller ikke
om nogen let gang pa jorden.

Kalg kalder undertiden sig selv for
skuespiller. Han har medvirket i mange
film og teaterstykker. Hans steerkeste
skuespillerindsats var nok det kgben-
havnske Boldhusteaters atsende opfe-
relse af Arrabals Franco-stykke, »Man
gav blomsterne handjern pa«. Det var
heller ikke nogen lystspilsag.

Alligevel er der en munter livsglaede i
det meste af det, mangekunstneren
Kalg foretager sig. Det ma vaere en svir
at f& breve fra ham. Og det er der tu-
sindvis af mennesker, der har faet, for
han har ogsa vaeret postbud. Kalg har
det agte digteriske sind, der bestar i at
mede livet med en stor, kaerlig forun-
dring. Han er det naermeste den unge
generation har til Jens August Schade.
Men hvor Schade har gjnene rettet
mod stjernerne og melkevejen, har
Kalg fedderne plantet pa jorden. Kalg
er en folkelig dandy, en jaevn og munter
poet. Hans mange digte er lette at for-
sta. De er gode at laese, hvis man traen-
ger til at genvinde troen pa livet.

Hun havde sagt, at hun boede ved
vandet. Ikke helt tet ved, men hun
kunne se ud over @resund, nar hun
vagnede.

Han slog g@jnene op. Der var
tendt lys 1 soveverelset. Han luk-
kede gjnene igen. Rita stod i under-
tgj henne ved dgren. Han havde
ondt i hovedet. Radioen var tendt
ude i kgkkenet. Han skulle op og pa
arbejde. Udenfor var det endnu
morkt.

Maske kunne hun se til Sverige,
det havde hun ikke sagt noget om?

— Star du ikke op, sagde Rita.
Surt!

Han &bnede gjnene igen. Hun
vendte ryggen til ham og gik.

Jo, jeg skal op, sagde det inde i
hans hovede, jeg skal op nu, ekko-
ede det omme bag grerne, jeg star
op, lige nu, pa stedet. Han rullede
om pa siden. Lille Sgs kom hen i
dgren ogsa ind til ham. Hun var ved
at beorste har og lave rottehaler.

— Hej far, sagde hun og sé& frisk
ud.

— Godmorgen skat, hgrte han sig
selv sige.

— Det sner, sagde hun og slap den
ene rottehale og pegede henimod
persiennen foran vinduet.

— Ja, svarede han.

Sa var hun vak igen.

Der var en, der trak i wc-snoren
ovenpa eller nedenunder. Eller var
det her? Var det Rita? Hun havde
taget vaekkeuret med sig ud i kgk-
kenet.

— Hva’ er klokken? rabte han.

— Den er rund, svarede Bjarne.

— Et kvart over, lgd det fra Rita.

Det var altsa ikke hende, der var
pa wc. Han havde ondt i nakken.
Han satte sig op. Han sku’ tisse.

Om morgenen vignede hun dér
nord for Kgbenhavn og s& ud over
vandet. Végnede hun? Hvem?
| Hende. Hende.. Lotte.

| - Det sner, ribte Sos ude i kok-

kenet, det sner, det er snart jul si.

— Jaja, ti nu bare stille, tyssede
Rita.

— Er der nogen pa wc? spurgte
han.

— Sikkert, svarede Bjarne, der le-
ver omkring 4 milliarder mennesker
pa hele jordkloden, s& mon ikke der
skulle vaere et par stykker pa wc
lige nu, og desuden s er der jo. ..

— Hold keft, ribte han.

Bjarne tav stille.

Han rejste sig op fra sengen og
gik ud af sovevearelset.

—Ka’ Iikke la’ vaer’ med at rabe
sadan, sagde Rita.

Bjarne sad ved spisestuebordet
og regnede. Han sa ud til at vere
meget optaget. For sent p&4 den med
lektierne igen. Sgs stod foran spej-
let i entreen. Rita smurte mad i
kokkenet. Han skyndte sig ud pa
badevarelset og laste dgren efter
sig. Ses kiggede interesseret pa
ham, da han gik forbi.

— Erdu blevet tatoveret? spurgte
hun ind gennem dgren.

Han sa pé sit ansigt i spejlet. Han
s& tveer ud. Han herte ikke efter.

— Er du? blev hun ved.

— Hold nu op, Hvaffornoget?
Han tissede.

— P& handen, sagde hun.

Han sa pa sine hender. Og dér.
Dér sad ... baltegnet fra i gar. Sa-
tans osse. Det havde han glemt. Det
mogstempel. Fra natklubben eller
diskoteket eller hva’ de nu kaldte
sdan et sted. Satans osse.

- Far...?

— Det er ikke noget, sagde han.
Han trak i snoren.

I begyndelsen havde han nzgtet
at blive stemplet, men gardero-
bemanden havde sagt, at sa ku’ han
heller ikke komme ind. Jamen den
er jo egentlig ganske god, havde
han taenkt, det er sgu da en glimren-
de undskyldning for at smutte hjem
1 seng. Man var jo ikke et kreatur.



Men s& var Lotte kommet til og
havde taget ham under armen ...
og han havde féet sit stempel. Og
han ku’ jo ikke fortalle L.otte. . . at
han heltst ville vaere fri.. fordi hans
kone. .. Rita. ..

Radioen blev skruet op.

Han &bnede for vandhanen og
vaskede sig i ansigtet.

— S& spiser vi, rabte Rita.

Han tog neglebgrsten og gav sig
tilat gnubbe pé det bla stempel. Det
var sgu li’-som med kvag. Og fla-
skestegen juleaften pa spisebordet.
Der var af og til et stempel midt i
fleskesvaerene. »K ASSEKRE-
DIT« stod der med store blad bog-
staver p& hans venstre hand. Gad
vide hvor de har hugget det stempel
henne. Satans osse, at han havde
glemt det i nat. Da han kom hjem.
Og Rita havde vel set det i sengen.
Og hvis hun ikke havde. s& havde
Sos i alt fald gjort opmarksom pa
det nu. Mon Rita kendte noget til
sddan nogle baltegn? Mon hun no-
gensinde gjorde noget? Noget med
noget? Nej, bestemt ikke. Det var
sveert at fi af, men til sidst lykkedes
det, selv. om huden blev ophovnet
ogrod. Men det gik vel overigen af
sig selv. Og pa en made giorde det
godt at veere lidt ond ved sig selv,
lidt aggressiv. Han smilede lidt
overdet der ord: aggressiv. Der var
sat flag p& bordet. Var det pé grund
af snevejret? Bjarne var rykket ud i
kgkkenet med regnebggerne,og
Sgs inspicerede sin fars hdnd. Han
hev den ti} sig.

— Nu er det vaek, sagde hun.

Rita skenkede kaffe. Hun sagde
ikke noget. Han s& ned i koppen.

— Det var bare et stempel vi fik
henne i klubben, sagde han s&. Det
irriterede ham med det flag. Der var
ikke noget at fejre.

— Det er snevejr, sagde Sgs atter
engang.

- Det ved jeg skat, svarede han,
det har du fortalt.

— Ja, indtil flere gange, sagde
Bjarne og bladrede op i facitlisten
for at se, om han havde regnet rig-
tigt.

- Det stemmer, ribte han glede-
stralende, tilsyneladende forundret
over sine egne faerdigheder, ma jeg
ta’ en bolle til? Rita rakte ham bak-
ken med boller. Hun havde bagt i
gar. Mens han selv var ude..

- Jeg skal da bare med mor ud og
kgbe gaver til farfar i eftermiddag,
forsagte Sgs at drille.

— Til lykke, svarede Bjamme.

Farfar, ja selvfglgelig. Fadsels-
dag.

Gad vist, hvordan Lotte ...nar
hun vagnede ...idag ...

- Jeg kgber vel en flaske snaps fra
os som sadvanligt, sagde Rita.

- Ja. Han sé stadig ikke op. Han
teenkte pa,at Rita villekunne se det
pa hans gjne. Se hvad? Det — der
var jo ikke noget. Og alligevel.

— Jleg gi'r ham en skriveblyant,
sagde Sas. Hun var ikke til at stop-
pe.

- Maegtigt, jublede Bjarne, sa ta’
lige og kgb et viskeleder fra mig.

Hvordan kunne han pa én gang
spise morgenmad og regne stykker
og hgre pé sin lillesgster og forsgge
at vaere morsom? Det var en gade.
Sas kiggede fornermet ud pa sne-
en, der dalede ned i den smalle gard
mellem husene.

—1I.a" nu ver’ med at drille hinan-
den, sagde Rita.

— Jamen hun forstyrrer mig. an-
klagede Bjarne, og jeg forstyrrer
bare hende lidt igen sé.

—Duka’ vel sgrge for at lave dine
lektier om aftenen li'som alle an-
dre, sagde han. Han havde ondt i
hovedet.

—Detersguda Petersen, der er s&
adndssvag og gi'r os alt for meget
for, forsvarede Bjarne sig.

— Hold sé& kaft, ribte han. Alt for
hgjt. Og smurte en bolle.

Rita stirrede, ku' han marke.

Bjarne sma&kkede kladdehaftet i
og rejste sig.

De andre spiste videre i tavshed.

—~ S& er klokken blevet syv-fe-
mogfyrre, sagde speakeren i radio-
en, og her kommer Edith Piaf med
sin franske »L.a vie en rose ...«
Nogle violiner tonede frem af hgjt-
taleren over koleskabet. Bjarne var
gaet ind pé sit vaerelse.

— Skynd dig nu Sgs, sagde Rita.
Hun var allerede ifeerd med at pak-
ke morgenbordet sammen. Hun
sku’ afsted med Sg¢s til bgrnehaven.

Lotte havde ingen bgrn. Hun
vagnede om morgenen og sd ud
over @resund. ;\lTh, skid hul i L.ot-
ter ..

Rita havde haft ret. Han skulle
aldrig veere gaet til det mgde i klub-
ben i géar.

— At du gider, havde hun sagt,
sddan nogle fjollede studenter. Og
sderde velmegetyngreend I er. De
ved da ikke noget. De kommer bare
med deres opslagsbgger og lader
som om de er sé allerhelvedes dyg-
tige og tror, atde kan ordne jeres liv

Det var sjeldent, Rita bandede.

Men Lotte var ikke student - hun
var sociolog — samfundsforsker.

»Sociolog«, han ku’ et nyt ord.

Hun skulle rejse tilbage til sit
vindue mod @resund klokken halv
ni. Fra banegirden. Hun havde
sagt, hun skulle ringe fgrst fra en af
boksene. Til hva’? Til hvem?
Hjem?

—Ska’ du ikke pa arbejde? spurg-
te Rita. Han nikkede. Og rejste sig.
Sgs var ved at ta’ gummistgvler pa
henne ved dgren. De plejede at gé
samtidig.

- Ga 1 bare, jeg kommer nu, sag-
de han.

— Farvel far, rabte Sgs, sa det
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gungrede 1 hele opgangen.

— Farvel med dig ...

Bjarne var bare stukket af. Ty-
pisk.

Rita kom tilbage til kgkkenet og
slukkede for radioen. Hun vendte
sig om og s& pAd ham. Nu kommer
det, teenkte hann Nu. Han lgftede
hovedet og s p& hende. Hun kneb
gjnene lidt sammen. Men der kom
ikke noget. .

— Hva’ ser du pa? spurgte han.

Ovenpé hgrte de stadig radio.

Rita gik hen til hoveddgren igen
og drejede ansigtet imod ham.

— Det var altsd den fgrste gang,
sagde hun si.

Han ville sige noget, men rystede
bare pa hovedet. S& tog hun sin ta-
ske og smakkede dgren.

»Forste gang«, tenke han,
»fgrste gang«. Det var som om de
to ord svevede ud af fryseboksen i
kgleskabet og stillede sig op foran
ham midt i kgkkenet. Som om de
krgb isnende ind i hans hovede og
gav sig til at danse et sted mellem
ginene og nakken til Edith Piafs
»La vie en rose«, som han hgrte
ned gennem loftet.

»Forste gang«. Satans osse. Der
var jo ikke sket ...

Han rev sig lgs og lgb ind i sove-
verelset og tog nattgjet af og vinter-
tgjet pd. Han s& ud mellem persien-
nerne — det sneede kraftigt. Ovre i
gymnasiet var Bjarne sikkert i fuld
gang med en sneboldskamp. S&dan
nogle store knagte — og det var vel
pigerne, der mitte holde for. Sidan
havde det veret, da han selv gik i
skole, og det blev vel aldrig ander-
ledes. Selv ikke i gymnasiet.

Men Lotte ...

Gennem loftet hegrte han, at
Edith Piaf var slut og at speakeren
havde sat en af de go’e gamle Pre-
ben Uglebjerg-plader pa. Den der
med: »De legger &g nu i lange ba-
ner .. .«

Men Lotte ...

Hun havde lagt &gi nat. Det hav-
de hun i alt fald sagt. Sadan lige ud
af landevejen, som om de havde
kendt hinanden lznge:

— Ved du hva’, jeg har altsa
menstruation lige for tiden, sd ...

— Altiorden ...

—~ Jamen ...

— Det behgver du sgu da ikke
spekulere mere over ...

—Jamen ...

Og s& havde hun set p4 ham. P4
hans gjne. Og smilet. Som om. Som
om hun egentlig godt ku’ tenke sig
at ...alligevel. Det. Satans osse.
Satans til smil.

Han rgg tilbage til kgkkenet efter
madkassen. Men der var ingen
madkasse. Han s i kgleskabet. Ri-
ta havde ikke smurt mad. Rita hav-
de ikke ...Han hamrede en knyt-
nzve ned i kgkkenbordet og lgb udi
entreen og krgb i overtgjet.

- »De l&gger &g nu i lange baner,
de lzgger ®g nu, s& det kan forsla

..«, sang Preben Uglebjerg pa
tredie sal.

Han markede efter, om han hav-
de pung og nggler og lgb ned ad
trappen til cyklen. Naturligvis hav-
de han glemt at sl saddelbetrekket
op, da han kom hjem i nat. Han
strgg den lille bunke sne af sadlen
med det ene &rme og satte sig op og
korte ud i morgentrafikken. Gade-
lyset var stadig tendt.

Lotte ...Han havde kysset hen-
de foran hotellet. Ikke lige foran
indgangen, det gik ikke, det var for
farligt, folk genkendte ham maéske.
Der var osse mange, der kendte
ham igennem Rita fra bgrnehaven.
Hun var medhjelper p4 timebeta-
ling. Men ganske go’ lgn. Desuden
ku’ ungerne og de rigtige padago-
ger li’ hende. » Pedagoger« der var
mange nye ord. Men nu blev hun
sikkert snart afskediget p& grund af

alt det sparehallgj. Bgrnenes for-
xldre lavede skag og ballade med
hende, nar der af og til var mgder
om aftenen. Det kom hun i alt fald
hjem og fortalte.

Ja, hva’ skete der egentlig p& de
mgder? Bagefter? Nej nu ma du
holde op, Knud. Lotte havde haft
en stor mund. Og blgd. Og varm. |
den kolde nat. Og hendes tunge
HENDES TUNGE .. .en stor tun-
ge . .. hun havde kunnet noget med
tungen ...den drejede nasten som
en karrusel .. .uafbrudt ...

»Fgrste gang«, tenke han igen,
»fgrste gang«.

Det var godt for hovedet at kgre
gennem snefoged. Og det var godt
at komme i bevagelse. At trampe i
pedalerne for at holde varmen. Der
var fejemaskiner ude. Han vinkede
til Ove som kegrte en af dem. D¢
havde arbejdet sammen engang,
men Ove var blevet sagt op pé
grund af indskrenkninger, og nu
havde han faet snetegn.

Godt med lidt sne, tenkte han.
for sddan nogle som Ove.

Det var det, Lotte og de to fyre
havde snakket om i aftes: Arbejds-
lgsheden. Om Poul Hartlings made
at styre samfundet p&, s&dan at der
blev flere og flere ledige. Om An-
kers dilemma. Om den klemme han
sad i. Og om arbejderne, der skulle
ta’ sig sammen og ta’ sagen i deres
egne hender og tvinge arbejdsgi-
verne og Anker til at sztte mere
arbejde igang.

De var SF’ere. Og studerede
samfundet. Sociologi.

Under debatten bagefter havde
Lotte svaret bedst for sig. Han
havde ikke veret enig med hende i
alt, og hun havde sagt, at han skulle
se at fa sig lidt flere aggressioner —
aggressioner var godt, nir man
skulle lave noget om.

Satans til pige.

» Aggressioner«? havde han



teenkt, ndhe man skal alts vare sé-
dan lidt mere vild og blodig, men
det skal jeg nok, vent og se.

Og det var dér, han havde be-
stemt det. At lzgge lidt an p& hen-
de. Bare for at se, hvordan det ville
spende af. Altsd ganske forsigtigt,
for det ku’ jo vare, at det var helt
malplaceret, eller at hun var forlo-
vet med en af fyrene.

Da mgdet var slut, korte de to
fyre hjem i en lille Renault 4. Han
stod pé fortovet sammen med hen-
de, men sd kom Vagn og Henrik og
Fie og ville snakke mere. Og Vagn
lagde an pa Lotte. Temmelig vold-
somt. Men hun afviste ham. De an-
dre foreslog, at nu da hun alligevel
var her, si ku’ hun li’sadgodt se lidt
af provinsbyens natteliv. De andre
foreslog? Jo det var sgu de andre.
Og sé var han tgflet med dem hen pa
det dér diskotek med fiskenet og
gamle sildetgnder hzngende ned
fra loftet. Og hgj musik, redsels-
fuld hgj musik. Og s& ...

Han drejede ind foran banegar-
den og parkerede cyklen og lgb ind i
banegardshallen. Klokken var et
kvart over, og det var fgrst klokken
halv ni, de havde aftalt. Havde af-
talt? Han gik hen til kiosken og stu-
derede avisernes spisesedler, mens
han stjalent s& sig omkring efter
hende. Han ville sgu ikke ligefrem
std og glo.

Glistrup spér valg til foraret, stod
der.

Inflationen p& vej nedad.

Alt om naste uges tv — Lands-
holdet splittet for alle vinde.

Han var ikke vant til at komme
her. Og slet ikke nu pa denne tid af
dagen. Arbejdet var jo begyndt.
Han kom for sent. Mon Vagn eller
Fie eller Henrik havde regnet noget
ud?

De havde da aftalt at mgdes, ik-
ke? Eller? Havde Lotte bare sagt,
at hun skulle afsted til den og den

tid, og at hun lige skulle ringe farst?
Og s havde han sagt, at han ville
komme og vinke farvel? Og hvem
skulle hun ringe til? Hun havde ikke
sagt noget om nogen ...anden.
Men hva’ s om hun var gift? S&
ikke noget. Det hele var jo ingen-
ting. Bare latterligt. Han var til
grin. De havde géet lidt rundt og
holdt hinanden i hdnden, og s til-
sidst havde de kysset foran hotel-
let. Hendes mund ...

Det var bare noget, der var
kommet op i dem lige pludseligt
ELLER MASKE BARE | HAM?
Méske havde hun bare varet hof-
lig? Og den med at hun havde det
ménedlige, havde bare veret en
darlig undskyldning for at slippe
vaek? Selv om? Det havde sgu da
ikke lydt sddan. Tvertimod. Han
var usikker p4 hende. Han kendte
hende jo heller ikke, selv om det
foltes sddan. Han sé sig omkring i
banegardshallen. Sku’ man li’s&
stille se at dufte af? tenke han. Jeg
far ballade, nar jeg kommer for
sent. Og Rita er sur nok i forvejen.
Og farfar har fgdselsdag i aften.
Sku’ man?

Han gik hen imod udgangen.

— Ta’ dig lidt sammen, sagde han
halvhgjt til sig selv, hva’ ska’ du

egentlig bestille med det pigebarn?’

Det du inderst inde vil — eller ville i
gar aftes — det er i alt fald helt umu-
ligt nu. Natten er overstiet. Og du
skulle st ved din maskine. Og hvad
vil hun 1 gvrigt ikke taenke, nar
(hvis) hun kommer her og ser dig i
dagslys — og s& i det gamle tgj. Hold
op Knud - vaek med de mindre-
vaerdskomplekser. Dit tgj er vel li-
gesa godt som hendes. Men hardu i
grunden noget tilfeelles med hende?
Hun gar sikkert altid rundt og rak-
ker ned p4 hele samfundet. Og selv
synes du jo nzrmest, at samfundet
er meget godt — ja, naturligvis er du
imod arbejdslgsheden og de hgje

skatter li’som alle andre, menellers

Det er sgu sgrgeligt nok, Knud,
teenkte han med et lille grin, men dig
og s& hende ...I passer slet ikke
sammen. Og du ka’ ikke lave hende
om og du ka’ heller ikke lave dig
selv om. Lige bgrn leger bedst, som
ordsproget siger.

Om morgenen vagner hun og ser
ud over vandet. Du er helt til grin,
Knud.

I det samme kom hun ind gennem
en af de store dore. Han s& hende,
for hun s& ham, og han vendte ryg-
gen til og gik den modsatte vej.

Hvis hun genkender mig, kom-
mer hun vel rendende, tenkte han
og satte farten op. Men han hgrte
ikke nogen hurtige skridt efter sig.
Sadan nogle sméa raske Lotte-trin.
Og han turde ikke vende sig eller
stoppe op.

Arbejdet og maskinen og vaerkfg-
reren hev i ham, og Rita og Bjarne
og Sgs hev i ham, og ...Lotte hev
alligevel osse en lille smule i ham.
Hele natten og morgenstunden hev
i ham. Han s& Rita og Lotte for sig
som én og samme person. Deres
ansigter og stemmer blandedes, og
Lotte vagnede op i narheden af
Oresund og gik hen til vinduet og s&
ud over vandet med Ritas ansigt og
sagde: — Star du ikke op? Han be-
gyndte at smalgbe i sine trasko.
Han var néet hen til trappen ned til
perronen, og han drejede til hgjre
og klaprede ned ad trinene.

Jo, mon ikke dog hun havde gen-
kendt ham, men bare lod som in-
genting.

Han gik heni ventesalen og satte
sig ned og pustede. Han kiggede ud
ad vinduerne efter hende. Vinduer-
ne var gulbrune af togslam. Men
hun kom ikke. Hun havde altsa
genkendt ham. Eller stod hun der-
oppe og spejdede efter ham med sin
mund ...?
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Satans osse, at sddan et kvinde-
menneske skal kunne jage én rundt
pa denneher facon, sagde han hgjt.

Der holdt et tog p& perronen.
Han s& pa skiltet: Kgbenhavn, stod
der. Det matte vare hendes tog. S&
ku’ det ikke vare lenge, fgr hun
kom. Han fglte sig pludselig sulten
og markede, hvordan maven trak
sig sammen. Maske var det bare al
den spznding. Anspanding. Han
havde lysttil en cigaret elleret stop
pibetobak, og han gnskede, at det
allerede var aften, og han sad der-
hjemme i sofaen og s tv sammen
med Rita ogungerne. Han gnskede,
at hanrggsin pibe og aede Rita over
nakken, og at hun lznede sig ind til
ham. Han gnskede, at han havde
fortalt hende om alt det her, og at
hun havde smilet ad ham og leet til
ham og sagt »pyt med det, det er da
ikke noget at lave sdan en stor hi-
storie ud af, vel«. Og han gnskede,
at hun ikke gad se tv mere og sagde,
at hun var traet og istedet ville ga ud
og vaske sig og sa krybe i kgjen — og
at hun si pA ham med det dér blik,
som var hemmeligt mellem dem og
som ungerne aldrig lagde marke til
og som betgd: kommer du ikke osse
ind og knuser mig lidt. Og han gn-
skede, at han var i fuld gang med
arbejdet ved maskinen og at Vagn
kom forbi og sagde: » Den var hgj i
aftes, hva’«? Og han svarede: » Vel
sé, vel sé«.

Hun kom ned ad trappen.

Han dukkede sig lidt og kiggede
p4 hende. Hun sé tret ud. Der var
ikke noget at ggre nu. Han matte
sidde stille. Han matte blive opda-
get. Og s .. .Et gjeblik for en van-
vittig tanke gennem hans hovede:
jeg ta’r med hende ind til Kgben-
havn ...

S4 blev den skubbet vak igen.
Selvfglgelig gjorde han ikke det.
Desuden s& skulle han jo til fgd-
selsdag i aften. Og Rita ...Hun

kom narmere. Hun gik bare lige
frem. Hun kiggede slet ikke efter
ham.

Han dukkede sig endnu mere og
lod hagen glide ned mod brystet og
lukkede gjnene.

Hendes fgdder stoppede op et
gjeblik lige udfor dgren, men si
fortsatte de forbi ventesalen. Han
lgftede hovedet og s& hendes ryg.
Hun steg op i toget. Lotte med tor-
klede pa. Farvel.

Og sé tog fanden ved ham. 1 det
samme hun var forsvundet ind i
vognen, strgg han ud af ventesalen
og henad perronen og op ad trappen
og lgb klaprende gennem bane-
gardshallen ud til sin cykel. Der var
kommet sne pa sadlen igen, men
han gjorde sig darligt nok ulejlighed
med at f& den berstet vaek, for han
sprang op og kgrte afsted i snevej-
ret.

De s& allesammen forbavset p&
ham, da han kom til bgrnehaven.

DSB’s feriehjem
Knudshoveds
Feriesaeson

DSBs feriehjem p&4 Knudshoved
modtager i sommersesonen 1976
gaster fra lgrdag den 15. maj til lor-
dag den 21. august.

Samtlige DSB-medarbejdere
med familie (hustru og hjemmeva-
rende bgrn) har adgang til 1, 2 eller
3 ugers ophold pa& feriehjemmet.
Endvidere vil der, i det omfang
pladsforholdene tillader det og for-
trinsvis udenfor skoleferien, blive
givet adgang ogsa for pensionister
og enker.

Opholdet — ogsa for sa vidt angér
pensionister og enker — mé s vidt
muligt tilretteleegges saledes, at an-
komst og afrejse finder sted pa lgr-
dage.

Betalingen for opholdt udggr pr
dag og pr. person:
Voksne og bgrn,

som er fyldt 12 ar...... 48,00 k.
Born i alderen

4510 FART(ImL) 24,00 kr.
Born under 4 4r ....... 12,00 k.

Til ansggning om ophold benyt-
tes blanket A 849, som vil kunne fas
pa stationer og andre ekspeditions-
steder. Blanketten sendes i udfyldt
stand (alle 3 dele) direkte til vel-
feerdskontoret.

Blanket A 849 foreligger i nytryk
0g bedes af stationer og andre ek-
speditionssteder rekvireret i ngd-
vendigt omfang i blanketlageret.
Tidligere oplag af blanketten mé
derfor ikke anvendes mere og be-
des makuleret.

Belegningen foretages af vel-
feerdskontoret i den rakkefglge,
hvori ansggningerne indgir. An-
spgninger som er modtaget inden 1.
april, bliver betragtet som indgéet
samtidig.

For det tilfelde, at der skulle ve-
re optaget i det gnskede tidsrum,
mé det anbefales dem, der i s& fald
kunne gnske ophold i et andet tids-
rum, ogsé at angive deite i anspg-
ningen. Svar pa alle ansggninger,
som er modtaget inden 1. april, vil
kunne forventes udsendt fra vel-
feerdskontoret ca. 22. april d.4. Sa-
fremt opholdstilladelsen ikke be
nyttes fuld ud, meddeles dette til
velferdskontoret s tidligt som mu
ligt og senest en uge fgr ankomst-
dagen til feriehjemmet, da indteg
ningen i modsat fald m betragtes
som bindende.

Tjenestestederne bedes foranle
dige at meddelelsen ogsé publiceres
for overenskomstansat personale,
evt. ved opslag.

*) Denne meddelelse fordeles og
s til timelgnnet, fast ansat perso-
nale.
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PERSONALIA

Ansat som lokomotivassistent (8. Irm.)
pr. 1-12-1975
Lokomotivassistenterne p.

E. Pedersen, ddt Kh i ddt Kh

H. J. Petersen, ddt Kh i ddt Kh

J. Bendixen, ddt Kh i ddt Kh

Forfremmet til lokomotivfgrer (13. Irm.)
pr. 1-1-1976

Lokomotivassistenterne (10. Irm.):

K. S. Larsen, ddt Gb i ddt Gb

K. A. Olsen, ddt Gb i ddt Gb

J. Pedersen, ddt Gb i ddt Gb

. A. Elk, ddt Gb i ddt Gb

. Rasmussen, ddt Rf i ddt Rf

. T. Larsen, ddt Gb i ddt Gb

. K. Ravnborg, ddt Hgl i ddt Hgl

. T. M. Michaelsen, ddt Gb i ddt Gb
. J. Straarup, ddt Gb i ddt Gb

. Lindberg, ddt Hgl i ddt Hgl

. Poulsen, ddt Gb i ddt Gb

. Rasmussen, ddt Gb i ddt Gb

. Stiller, ddt Gb i ddt Gb
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Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.)
pr. 1-12-1975
Lokomotivfgrerne (13. Irm.):
N. C. Jensen, ddt Fa i ddt Fa
E. A. C. Skov, ddt Fa i ddt Fa
P. K. Larsen (Due), ddt Gb i ddt Gb
B. Pedersen, ddt Ar i ddt Ar
E. Nielsen, ddt Ab i ddt Rf
Madsen, ddt Ar i ddt Ar
K. Hansen, ddt Rf i ddt Rf
B. Mgller, ddt Ab i ddt Rf
V. Olsen, ddt Gb i ddt Gb
. Deleuran, ddt Gb i ddt Gb
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Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.)
pr. 1-1-1976

Lokomotivfgrerne (17. Irm.):

K. Aasted, ddt Gb i ddt Gb

H. E. Jensen (@stenskov), ddt Gb i ddt Gb
P. Egeskov Rasmussen, ddt Gb i ddt Gb

Forfremmet til elektrofgrer (15. Irm.)
pr. 1-12-1975

Elektrofgrer (13. Irm):

V. Jensen, ddt Kh i ddt Kh

Forflyttelse pr. 1-12-1975
Lokomotivfgrerne (17. Irm.):
V. Olsen, ddt Fa i ddt K¢
K. Halse, ddt Ng i ddt K¢
B. Jessen, ddt Fa i ddt Kg

Overgaet til anden stilling pr. 1-12-1975
Lokomotivmester p. F. H. Pedersen, ddt Gb
til lokomotivassistent (8. Irm.) i ddt Gb

Afsked

Afskediget pr. 31-12-1975 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (13. Irm.):
P. C. Weber, ddt Had

Afskediget pr. 31-1-1976 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrerne (17. Irm.):

V. P. V. Rasmussen, ddt Str

P. L. Ingstrup, ddt Hgl

E. C. E. O. Anderberg, ddt Hgl

Afskediget pr. 29-2-1976 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (17. Irm.):
W. Nielsen, ddt Ar

Dgadsfald
Lokomotivfgrer E. M. J. Skov, ddt Gb er
afglet ved dgden d. 25/1 1976.

Lokomotivfgrer V. H. Jensen, ddt Ar er af-
glet ved dgden d. 5/2 1976.

Pens. lokomotivfgrer M. Sgrensen, Frede-
ricia er dgd d. 2/2 1976.

Opmarksomhed frabedes
Eventuel opmarksomhed i forbindelse med
mit jubilezum frabedes venligst.

Lkf. H. H. P. R. Andersen, Hg

Eventuel opma&rksomhed i forbindelse med
mit jubilzum frabedes venligst.
Lkf. H. O. Jensen, N&

Eventuel opmarksomhed i forbindelse med
mit jubileum frabedes venligst.
Lkf. E. Jessen Sprensen, Gb

Eventuel opmarksomhed i forbindelse med
mit jubileum frabedes venligst.
Lkf. W. Brix, Ab

Hvis stormen har blest et hul i dit tag,
sa er det bestemt en greesselig dag,
Men, skaf dig sikring i:

Den gensidige Forsikringsforening for
Tjenestemeand

(Tryg Forsikring)

Pagallelvej — 2800 Lyngby

Telefon (02) 87 88 11 eller (02) 87 11 88
Bed om: Tjenestemandsafdelingen, der
gerne anviser nermeste tillidsmand

Studietur til Schweiz

Landsoplysningsudvalget har -
med maskinafdelingen som kontakt
— tilrettelagt en studierejse til
Schweiz fra 3. til 7. maj 1976.

Afrejsen finder sted mandag den
3. maj fra Kh. kl. 9,55 og fra Ar. kl.
9,15. Vi ggr ophold i Hamburg,
hvor vi spiser aftensmad, inden vi
fortsatter til Ziirich med liggevogn
og ankommer Kkl. 9,51.

I Schweiz vil vi besgge BBC Oer-
likon (lokomotivmontage), SBB’s
centralverksted i Zirich, BBC’s
fabrik i Birrfeld for serlige store
maskiner samt trafikmuseet i Lu-
zern.

Udover disse virksomhedsbesgg
vil vi tage pa tur med verdens stej-
leste tandhjulsbane, nar vi besgger
Alpnachstad og Pilatusbjerget. En-
delig vil der ogsa blive afsat tid til et
nermere studie af Ziirich pa egen
hand.

Hjemrejsen finder sted torsdag
den 6. maj fra Ziirich om aftenen,
med ankomst til Kh. eller Ar. om
eftermiddagen den 7. maj.

Prisen for deltagerne er svar at
satte, nar der endnu er lgse ender,
men vi setter den til kr. 500,- og vil
som tidligere regulere pa turen, idet
regnskabet som szdvanlig skal gi
lige op.

Er du interesseret i at deltage
(max. 50 deltagere), bedes du sende
tilmelding til undertegnede senest
den 1. april med opgivelse af stil-
ling, navn, adresse og afdeling.

Med venlig hilsen
Jorn Thillemann,
Avedgregardsvej 71,
2650 Hvidovre.
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